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3 USS FREEDOM'da (LCS 1) 11 Temmuz 2016' da Meydana Gelen Ana
Dizel Makine (MPDE) Hasari Incelemesi

iMA AKADEMI

Kapsam ve Hedef

Bu calisma, Tirk Deniz Kuvvetlerinde uzun yillar gérev yapmis personelin tecribelerini
paylasarak basta Turk Savunma Sanayii ve Tirk Deniz Kuvvetleri olmak Uzere bdlge
ulkelerinin savunma sanayisine ve deniz kuvvetlerine katki saglamayi amaclamaktadir.

Konu

Ana Dizel Makine Hasari

inceleme

USS FREEDOM'da (LCS 1) 11 Temmuz 2016' da veya yaklasik bir tarihte meydana gelen ana
dizel makine (MPDE) hasari

Kaynakga

USS Navynin 04 Ekim 2017 tarihli “COMMAND INVESTIGATION INTO THE MAIN
PROPULSION DIESEL ENGINE (MPDE) CASUALTY ONBOARD USS FREEDOM (LCS 1)
THAT OCCURRED ON OR ABOUT 11 JULY 2016” adli raporu

Bilgi Notu

Kiyi muharebe gemisi (LCS), Birlesik Devletler Donanmasi tarafindan kiyiya yakin
operasyonlar i¢in tasarlanmis iki siniftan olusan nispeten kigulk sulsti gemilerinden biridir.
Kiyr muharebe gemileri, diger donanmalarda bulunan korvetlerle karsilastirilabilir. Detaylar icin
https://www.lockheedmartin.com/en-us/products/littoral-combat-ship-Ics.html. sayfasini
zZiyaret edebilsiniz.

LCS iki sinif gemi planlandi ve Uretiliyor borda numarasi tek numara ile baglayanlar Freedom
sinift borda numarasi ¢ift rakamla baslayanlar ise INDEPENDENCE sinifi olarak
adlandirimigtir.

Ancak 6zellikle Freedom sinifi LCS'ler iki ana sorunla karsilasti: geminin gaz turbinlerini dizel
motorlarla birlestiren birlestirme disili grubu ile (CLUTCH) ilgili sinif capinda bir sorun ve LCS
gorev modull programi icin amaglanan denizalti karsiti harp paketini kullanmada zorluk olarak
ifade edilebilir.



https://www.lockheedmartin.com/en-us/products/littoral-combat-ship-lcs.html
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4 Waterjets can circulate enough water to
fill an Olympic sized swimming pool in 20
seconds - 1,976,000 gallons

Figur — 1 Freedom Sinifi LCS Ana tahrik ve servis dizel jeneratér diyagrami

Bu yuzden 0Ozellikle Freedom sinifi LCS’ler icin ABD Nisan 2022 yilinda ABD Kongresinde
aldigi kararlar kapsaminda islem yapilacagi yayimlanmigtir. Bu kapsamda,

- 9 LCS sinifini Mayin Harbi (MCM) ve Suustu harbi (SUW) gemisi yapacak sekilde planlandigi
Denizalti Harbi (ASW) 6zelligi iptal edilmistir.

- 15 Independence sinifi LCS, MCM'ye ayriimistir ve 6 Freedom Sinifi LCS, SUW'ye
ayrilacaktir.

ASW Misyon Paketi (MP), teknik zorluklar ve FFG 62'nin son derece yetenekli bir ASW
platformu olarak yakinda hizmete gireceginden dolay artik takip edilmemektedir.

Figur — 2 FFG 62 Sinifi Firkateyn

Sonug olarak, 2023 mali yilinda hizmet disi birakilmak tzere sekiz Freedom Sinifi geminin 8
ASW MP ile iligkili olmasi planlanmaktadir.
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LCS 3, ASW MP'nin sona ermesi nedeniyle artik ihtiya¢c duyulmayan, konuslandiriimayan bir
test gemisi olarak kaldid1 igin hizmet digi birakildi.

Inactivation Ship Name/Designation/Hull Number Disposition? Age® [ESL

Year (FY) -

Total Ships

2023 — 24 Ships USS SAN JACINTO (CG 56) LSA 35 35
USS LAKE CHAMPLAIN (CG 57) LSA 35 35
USS BUNKER HILL (CG 52) OCIR 37 35
USS MOBILE BAY (CG 53) OCIR 36 35
USS VICKSBURG (CG 69) OCIR 31 35
USS FORT WORTH (LCS 3) OCIR 12 25
USS MILWAUKEE (LCS 5) OCIR 7 25
USS DETROIT (LCS 7) OCIR 8 25
USS LITTLE ROCK (LCS 9) OCIR 7 25
USS SIOUX CITY (LCS 11) OCIR 5 25
USS WICHITA (LCS 13) OCIR 5 25
USS BILLINGS (LCS 15) OCIR 4 25
USS INDIANAPOLIS (LCS 17) OCIR 4 25
USS ST LOUIS (LCS 19) OCIR 3 25
USS CHICAGO (SSN 721) RECYCLE 36 33
USS KEY WEST (SSN 722) RECYCLE 36 33
USS GERMANTOWN (LSD 42) DISMANTLE 37 40
USS GUNSTON HALL (LSD 44) DISMANTLE 34 40
USS TORTUGA (LSD 46) DISMANTLE 33 40
USS ASHLAND (LSD 48) DISMANTLE 31 40
USNS JOHN LENTHALL (T-AO 189) OSIR 36 35
USNS WALTER S DIEHL (T-AO 193) DISMANTLE 35 35
USNS MONFORD POINT (T-ESD 1) OSIR 10 40
USNS JOHN GLENN (T-ESD 2) OSIR 9 40

2024 — 13 Ships USS ANTIETAM (CG 54) OCIR 37 35
USS LEYTE GULF (CG 55) OCIR 37 35
USS SHILOH (CG 67) OCIR 32 35
USS JACKSON (LCS 6) OCIR 9 25
USS MONTGOMERY (LCS 8) OCIR 8 25
USS SAN JUAN (SSN 751) RECYCLE 36 33
USS TOPEKA (SSN 754) RECYCLE 35 33
USS RUSHMORE (LSD 47) OCIR 33 40
USS HARPERS FERRY (LSD 49) OCIR 29 40
USS CARTER HALL (LSD 50) OCIR 29 40

Table — 1 Inactivation Year of Ships

Out of Commission in Reserve (OCIR) REZERV GEMI
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INDEPENDENCE SINIFI LCS

Figur — 3 Independence Sinifi LCS

Ship Hull Number Laid down Launched Commissioned Decommissioned Status
Independence | LCS-2 19 January 2006 26 April 2008 16 January 2010058 29 July 2021199 Decommissioned
Coronado LCS-4 17 December 2009 14 January 2012 5 April 2014[100] 14 September 20221%" | Decommissioned
Jackson LCS-6 1 August 2011 14 December 2013 | 5 December 2015[102] Active in service
Montgomery LCS-8 25 June 2013 6 August 2014 10 September 2016[1°3] Active in service
Gabrielle Giffords | LCS-10 16 April 2014 25 February 2015 10 June 2017 Active in service
Omaha LCS-12 18 February 2015 20 November 2015 | 3 February 2018!1%4] Active in service
Manchester LCS-14 29 June 2015 12 May 2016 26 May 2018 Active in service
Tulsa LCS-16 11 January 2016 16 March 2017 16 February 2019 Active in service
Charleston LCS-18 28 June 2016 14 September 2017 2 March 2019 Active in service
Cincinnati LCS-20 10 April 2017 22 May 2018 5 October 2019 Active in service
Kansas City LCS-22 15 November 2017 19 October 2018[9%1 | 20 June 2020 Active in service
Oakland LCS-24 20 July 2018 21 July 2019 17 April 20211061 Active in service
Mobile LCS-26 14 December 2018['%7] | 11 January 2020 22 May 2021108 Active in service
Savannah LCS-28 20 September 2019 8 September 2020 | 5 February 2022[1%9 Active in service
Canberra LGCS-30 10 March 2020 30 March 2021 Fitting out
Santa Barbara LCS-32 27 October 2020 12 November 2021 Fitting out
Augusta LCS-34 30 July 2021 23 May 2022 Fitting out
Kingsville LCS-36 23 February 2022 Under construction!]
Fierre LCS-38 Under construction
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FREEDOM SINIFI LCS

Figur — 3 Freedom Sinifi LCS

Ship Hull Number Laid down Launched Ci issi i D issi d Status
Freedom LCS-1 2 June 2005 23 September 2006 | 8 November 2008 | 29 September 2021 | Decommissioned!®71(5]
Fort Worth LCS-3 11 July 2009 7 December 2010 | 22 September 2012 | Proposed 2023591 | Active in service
Milwaukee LCS-5 27 October 2011 | 18 December 2013 | 21 November 2015 = Proposed 202311 | Active in service
Detroit LCS-7 11 August 2012 | 18 October 2014 | 22 October 2016 | Proposed 2023[°%1 | Active in service
Little Rock LCS-9 27 June 2013 18 July 2015 16 December 2017 | Proposed 20231 | Active in service
Sioux City LCS-11 19 February 2014 30 January 2016 | 17 November 2018 | Proposed 2023[%91 | Active in service
Wichita LCS-13 9 February 2015 | 17 September 2016 | 12 January 2019 | Proposed 2023591 | Active in service
Billings LCS-15 2 November 2015 1 July 2017 3 August 2019 Proposed 202311 | Active in service
Indianapoiis LCS-17 18 July 2016 18 April 2018 26 October 2019 | Proposed 2023/ | Active in service
St. Louis LCS-19 17 May 2017 15 December 2018 | 8 August 2020 Proposed 202319 | Active in service
Minneapolis-Saint Paul | LCS-21 22 February 2018 | 15 June 2019 21 May 202217 Active in service
Cooperstown LGCS-23 14 August 2018 | 19 January 2020
Marinette LCS-25 27 March 2019 31 October 2020 Fitting out
Nantucket LCS-27 9 October 2019 7 August 2021 Fitting out
Beloit LCS-29 22 July 2020 7 May 2022 Fitting out
Cleveland LCS-31 16 June 2021 Under construction
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IMA AKADEMI degerlendirme béliimiine kadar ki kisim ilgili incelemenin terciimesidir.

Zaman Olaylar ve Bulgular:

1. USS FREEDOM, MPCMS (Machinery Plant Control and Monitoring System) yazilim
sorunlarindan kaynaklanan bir ginlik gecikmeyle 9 Temmuz 16'da RIMPAC! (Rim of the
Pacific) icin seyire cikti.

2. 1 Temmuz 2016 tarihinde yaklasik 1745’ te gemide ana yangin basinci kaybi yasandi.
Bunun Uzerine, Makine Noébetgci Subayi..... (RCO), ilgilisine.... 1 numarali ana yangin
tulumbasini kontrol etmesini ve gerekiyorsa havasini almasini emretti ve Nu 3 ana yangin
tulumbasini devreye almasi emrini verdi. (Not: Herhangi bir yangin tulumbasi uzaktan konsol
Uzerinden calistirilabilmesine ragmen Makine Sistem ve cihazlari kontrol ve izleme
sistemindeki devam eden ariza nedeniyle tulumbalar, tulumba basindan devreye alinmak
zorunda kalinmigtir)

3. Nu 3 ana yangin tulumbasinin devreye alinmasi sistem basincini normale getirdi ancak
tulumba daha sonra durduruldugunda (17: 46 da), basincin yeniden dustigu tespit edildi.
Bunun Uzerine Makine Nébetgi Subayi....mevcut tim makine boluml personeline ana yangin
sistemindeki kagaklarin kontrol etmelerini emretti.

4. Ana yangin sistemi kacaklarini kontrol etme surecinde, Ana Makine Dairesi alt guvertede su
(3 — 6 cm) tespit edildi. ...... , Makine Noébetci Subayina blytk bir su baskini rapor etti ve
geminin 1MC'si genel anons devresinden anons edildi.

5. Ana makine dairesi alt guvertesinin detayh kontrolinde, Nu.2 Ana Dizelin serbest ucundan
(tulumbalarin oldugu taraf) yaklasik 20-30 gal/dakika (76 — 111 litre /dakika) hizinda ¢ikan su
tespit edildi.

6. Nu 2 Ana dizeldeki kagaga yapilan islem olarak; Nu.2 Dizel ana makinde devreden ¢ikartildi
ve ana makine deniz suyu beslemesinden gelen kagagin izole iglemlerine baglanildi.

7. Geminin Kidemli Makine Bolumu Erbasi..... ve...... siraslyla MSW-V-164B ve MSW-V-49B
deniz suyu valflarini kapatarak izolasyonu sagladi. Daha sonra MSW-V-165B ve MSW-V-161B
valfleri gemi personeli tarafindan kapatilarak sistem emniyete alindi.

8. Nu.2 Ana dizelin deniz suyu kagagini izole etme girisimleri kismen basarili olmustur. Kesici
valflerin kapatilmasi kagagi azaltmis ancak durdurmamistir. Nu.2 Ana dizel makine yedek
besleme kesici valfinin (FM-V-117) kapatildigina iligkin hi¢bir kayita rastlanmamigstir. Bu valf,

1 Dinyanin en biyik uluslararasi deniz tatbikatidir. Bu tatbikat, ABD Donanmasi'nin ev sahipliginde
gerceklestirimekte olup dinya gapindaki birgok Ulkenin katilimiyla gergeklestiriimektedir. Tatbikatin
amaci, deniz kuvvetlerinin koordinasyonunu ve etkilegsimini arttirmak, denizcilik guvenligi, baris ve
istikrari saglamak ve kiresel ¢capta glvenlik isbirligini tesvik etmektir. Ayrica bakiniz. Exercise RIMPAC

- Wikipedia



https://en.wikipedia.org/wiki/Exercise_RIMPAC
https://en.wikipedia.org/wiki/Exercise_RIMPAC
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15 Temmuz 2016 da onarim icin tersane personeli / ilgili firma personeli tarafindan sokulip
devreye kor fleng takilmasindan sonra, sizinti orani 6nemli élglide yavasladi.

9..... sizintinin nereden geldigini belirlemek i¢cin Nu 2 Ana dizelin altina girdi. Bagli deniz suyu
tulumbasi (attached sea pump) ile makine karteri arasindaki bosluktaki ktigik (0.5 in¢/ 1.3 cm)
bir delikten su geldigini tespit etti. Deligi incelemek i¢in parmagini kullandi ve disli oldugunu
g6zlemledi. Bu sizintinin kaynaginin tapasi (yani kapagi) ¢cikmis veya kaybolmus bir tulumba
goOvdesi tahliyesi olmasi gerektigini distinen ........ ‘e bildirdi.

10. ...., sizintiy1 durdurmak icin delige bir sigil cakmasi igin...... 'y1 yonlendirdi...... in ilk deligi
tikama girisimi basarisizlikla sonuglandi. Daha kii¢lk bir yarasavunma sigili kullanarak ikinci
denemesi basarili oldu, ancak bu suregte kolu sicak bir devreye surtiindigunde ikinci derece
yaniklar aldi. Sigil, bir hortum kelepgesi ile yerine sabitledi.

11. Ana makine dairesi Nu.2 idaktor kullanilarak tahliye edildi.

12. Nu. 2 Ana dizel devreden ¢ikartildiktan sonra 6n yaglama yagi tulumbasi 5 dakika ¢aligir
durumda kaldi.

13. Nu 2 Ana dizel 'in sicak tutma sistemi makine devreden ¢ikartildiktan sonra devrede kald..
(Sicak tutma sistemi devredeyken, 6n yaglama tulumbasi slrekli olarak ¢alisarak yaglama
yagini makine boyunca dolagtirir. On yaglama yagi tulumbasi, karterin altindan emis yapar.)

14. TAO (Taktik subay) vardiyasinin yaklagik 2300'de tamamlanmasinin ardindan Basggarkgl,
Port Engineer (ABD donamasinda gemideki planli bakimlari takip eden kisi detayl bilgi igin
(sunymaritime.edu bakiniz.)ve ---- ile birlikte Ana dizele bagl deniz suyu tulumbasinin teknik
resimlerini inceledi. $emanin gbézden gegiriimesi, grubun sizintinin kaynaginin bir tulumba
muhafazasinin dreyninden ziyade bir sizinti deliginden? olabilecedine inanmasina neden oldu.

15. Semayi gbézden gecgirmesinin ardindan, Bascarkgi sizintt kaynagini arastirdi ve
yarasavunma sigili ilk basta inanildidi gibi bir tulumba muhafaza dreynine degil, sizinti deligine
takildigint dogruladi.

16. Muhafaza dreyni, bagli deniz suyu tulumbasi muhafazasinda bulunmaktadir, ancak sizinti
deliginin ¢ok yakinindadir (~12 cm). Her ikisi de saat 6 pozisyonunda yer almaktadir.

17. Bagl deniz suyu tulumbasi sizinti gosterge deligi kolayca gozlemlenemez ve erigilmesi
zordur.

18. Bagli deniz suyu tulumbasi sizinti gosterge deligi, operatérleri deniz suyu tulumbasi
mekanik sigilden sizinti veya ariza oldugu konusunda uyarmak igin tasarlanmigtir.

2 Herhangi bir tulumba vs. igin bazi pargalarin zarar goriip gérmedigini kontrol etmek igin birakiimis
delikler. Ornegin bir mekanik sigilde mutlaka bir sizinti olmalidir. Ancak miktarinin gok az olmasi
gerekmektedir. Hatta buharlasmadan dolayi fark edilmeyecek miktarda

7



https://www.sunymaritime.edu/sites/default/files/media/Documents/Navy_Port_Engineer_Program.pdf
https://www.sunymaritime.edu/sites/default/files/media/Documents/Navy_Port_Engineer_Program.pdf
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19. Nu 2 Ana dizele bagli deniz suyu tulumbasi mekanik sigili icin periyodik (4 ayda bir) bir
bakim mevcuttu ve 27 Nisan 2016'da SKED"®de yapildigi tespit edildi. (4M-7 F4AAW Deniz
Suyu Tulumbasi Mekanik Sigili Asiri Sizinti Kontroli).

20. Tulumba Uretici Firmasi (Fairbanks Morse), Colt-Pielstick 16PA6B STC dizel ana makine
(S9233-DT-MMC-010/LCS) icin teknik kilavuz, sizinti deligine uygun bir borunun monte
edilmis olmasi gerektigini belirtmektedir.

21. Nu 2 Ana dizele (MPDE) baglh deniz suyu tulumbasi, negatif deplasmanli, 1540 GPM/42
psi degerinde sentrifigal bir tulumbadir.

22. NU 2 MPDE, maksimum 1050 RPM degerine sahiptir.

23. Emercensi yedek deniz suyu sodutmasi, 150 psi'den 45 psi'ye dusdlrilerek ana yangin
sistemi tarafindan saglanir. Yedek deniz suyu sogutmasi, yalnizca bagh deniz suyu tulumbasi
basincinin kaybedilmesi durumunda kullanilir.

24. MPDE karteri, makine ¢alisirken hafif bir negatif basing saglamak igin sabit vakum (0, 79-
1 in¢ su (0, 04 psi vakum) altindadir.

25. 12 Temmuz sabahi, geminin makine bélimi Nu 1 MPEG’yi onarmaya odaklandi. Nu 2
MPDE ile ilgili herhangi bir islem yapilmadi. Yarasavunma sigili, Nu 2 MPDE bagl deniz suyu
tulumbasi sizinti deligi Uzerinde gakil kaldi.

26. 12 Temmuz'da 2320'de, bakim personeli ---- Nu 2 MPDE civarinda glvertede (yaklasik 5-
15 gal) yag oldugunu rapor etti.. Yarasavunma Astsubayi --- , TAO (taktik komutan) olarak
ndbet tutan Bascarkciya haber verdi.

27. Nu 2 MPDE yaglama yagi seviye cubugu borusu, makine krank hattinin hemen altinda
bulunur.

28. Nu 2 MPDE bagli deniz suyu tulumbasi, deniz suyu tulumbasi pinyonunu tahrik eden bir
avara pinyonu ile birbirine gegen MPDE ana tahrik diglisi araciligiyla tahrik edilir. Bu saft, krank
hattinin hemen altinda bulunan bir o-ring ile karterden ¢ikar.

29 Ana Makine dairesi giivertesinde emdilsifiye* olmus yagin bulunmasinin ardindan Nu 2
MPDE karterinden alinan madeni yag numunesinde, énemli élgtide deniz suyu kirliligini ortaya
cikardi.

3 ABD DZKK ‘sinin kullandigi PBS otomasyon programi

4 céziinmeyen iki sivinin birbiri icerisinde heterojen dagilmasiyla olusan karisimlara emiilsiyon denir. Zeytinyagi
— su karisimi emdlsiyona 6rnektir
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30. NSTM?® 233, Dizel Makineler, Para 233-8.21.17 (s 233-8-22) uyarinca: “Dizel makine
yaglama yaginin suyla birlesme egilimi vardir. Yag, suyla yogun bir sekilde kirlenirse, yag
kahve kremasi veya haki rengine dénusur.”

31. NSTM 262 - YAGLAMA YAGLARI, GRESLER, OZEL YAGLAYICILAR VE YAGLAMA
SISTEMLERI uyarinca, Paragraf 262-6.5.1 (DIZEL HAZIRLIK SiSTEMi (DRS) PROGRAMI
KAPSAMINDA OLMAYAN GEMILER), Paragraf 262-6.5.1.4.1na istinaden, bir ekipman
hasarindan sonra, érnekler viskozite veya yakit incelmesii/kalinlasmasi testi igin Makine Ariza
Kontrol dokiimani (EOCC?® Engine Operational Casualty Control) uyarinca gemi digi analiz igin
de goénderilmelidir.

32. 11-29 Temmuz 2016 arasinda herhangi bir zamanda geminin madeni yag numunelerini
gemi disi analiz icin gonderdigini gosteren hicbir kayit yoktu; Makin Island Sirkllasyon
Proseduru (16-17 Temmuz) uygulamasi sirasinda alinan baslangig, orta nokta ve bitis noktasi
orneklerini gemi disi analiz igin génderdiklerine dair bir kayitta yoktu.

33. Planli Bakim Sistemi (PMS) Bakim Endeksi Sayfasi (MIP) 2331/025 Bakim islem Karti
(MRC) R-43W (H8MQ)—Kittiwake Oil fest Center kullanilarak MPDE Haznesinden Elde
Edilen Yagdaki Su igin Analiz Gergeklestirin (Ref h) bakim kartina istinaden bir makineye
su/deniz suyu girisi ardindan su igerigi testinin yapilmasi gerektigini sart kosmamaktadir.

34. Geminin, 1-29 Temmuz 2016 tarihleri arasinda herhangi ariza sonrasi alinan bir yag
numunesi Uzerinde MRC R-43W (H8MQ) su igerigi testi yaptigini gdsteren higbir kanit yoktu;
Makin Island Sirkilasyon Prosediri'niin (16-17 Temmuz 2016) uygulanmasi sirasinda alinan
baslangi¢, orta nokta ve bitis noktasi numunelerinin higbirinin su igerigi agisindan test
ettiklerine dair kanit da yoktu.

35. Gemi Dizel Hazirlik Sistemi’ (DRS) programi kapsaminda degildir.

5 NSTM, "Naval Ships' Technical Manual" kelimelerinin kisaltmasidir. Bu terim, ABD Donanmasi gemileri igin
kullanilan teknik kilavuzlarin genel adidir. NSTM, ABD Donanmasi'ndaki gemilerin bakimi, onarimi, modifikasyonu
ve modernizasyonu igin gereken teknik talimatlari igerir. Bu kilavuzlar, gemi personeli tarafindan kullanilarak,
gemilerin glivenli ve etkili bir sekilde ¢alismasini saglar. NSTM'ler, elektrik, elektronik, mekanik, hidrolik, yangin
sondiirme, tibbi, kimyasal ve diger konularda ayrintili bilgiler igerir. NSTM'ler, ABD Donanmasi personeli ve gemi
personeli disindaki diger kurum ve kuruluslar tarafindan da kullanilabilir. Bu kilavuzlar, ABD Donanmasi'nin genis
bir yelpazedeki gemi siniflarina yonelik olarak hazirlanmistir ve sirekli giincellenerek mevcut teknoloji ve
yontemlere gore glincellenir.

6 EOCC hakkinda detayli bir yazi kaleme alinacaktir.

7"DRS, ABD Donanmasi'nda bulunan tiim dizel motorlu gemiler icin standart bir programdir ve gemilerin hazirlikli
olmasini saglamak icin periyodik olarak kullanilir. Bu program sayesinde gemilerdeki dizel motorlarin galisma
durumlari, yakit tiiketimi, yag basinci, su sicakligl, hava filtrelerinin durumu ve diger parametreler sirekli olarak
takip edilir. DRS, gemilerin operasyonel verimliligini artirmak ve daha iyi bir bakim programi planlamak igin
kullanilan verileri de saglar. Bu program ayni zamanda, arizalari énceden tespit ederek daha ciddi sorunlarin
oniine gecmeyi de saglar. DRS, hem gemi personeli hem de gemi makineleri bakim personeli tarafindan
kullanilabilir.
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36. Bascarkgl, emulsiyonlasmis yaglama yagi hakkinda ---- ile tartist.
37. Deniz suyu kirliliginin en olasi kaynaginin sogutucu olduguna inaniyorlardi.

38. 13 Temmuz 2016'da, 0140-0202L'de gemi, NU 2 MPDE karterini atik sistemine bosaltti.
Yaklasik 990 gal sivi aktarildi (karter kapasitesi 550 gal).

39. 13 Temmuz 2016'da, yaklasik 0200'de Bascarkci, Nu 2 MPDE yaglama yagi ornegini,
arizanin muhtemelen bagl olan deniz suyu tulumbasi arizasiyla ilgili oldugunu 6ne siuren
geminin Bakim Sorumlusu - -‘e gosterdi.

40. 13 Temmuz 2016'da 0243L'de ---, Glineybati Bolgesel Bakim Merkezi (SWRMC?) ----'ya
bir e-posta gondererek NU 2 MPDE'ye deniz suyu girisi arizasini rapor etti.

41. 13 Temmuz 2016'da, 0313-031 saatleri arasinda gemi, makine karterinden yagi yag atik
sistemine yeniden aktardi. Aktarilan miktar, geminin makine jurnaline kayit edilmedi.

42. Nu 2 MPDE deniz suyu sogutma sistemi izolasyon valfleri kapali kalmasina ve makine
emniyet etiketlenmesine (TAG OUT®) ragmen, 15 Temmuz 2016'da deniz suyu sogutma
sistemi devresi tapalanana kadar deniz suyu surekli olarak MPDE'ye girmeye devam etti.

43. 13 Temmuz 2016'da 0859L'de ---, ---'e MPDE'ye deniz suyunun sizmasinin muhtemelen
bagli deniz suyu tulumbasi sizinti deliginin tapall olmasindan kaynaklandigini soyledi.

44. ---'in ---'e gbénderdigdi e-posta yaniti, NSTM 233, Dizel Makineler, Paragraf 233-8.21.17'de
belirtilen adimlari izleyerek geminin deniz suyu kirliligi arizasi igin derhal uygulanmasini tavsiye
etti.

8 SWRMC, "Southwest Regional Maintenance Center" kelimelerinin kisaltmasidir. Bu terim, Amerika Birlesik
Devletleri Donanmasi'nin Pasifik Filosu'nun teknik destek merkezi olarak gérev yapan bir organizasyonu ifade
eder. SWRMC, San Diego, California'da bulunur ve filonun operasyonel kabiliyetlerini sirdlirmesinde kritik bir rol
oynar. SWRMC, gemilerin bakim, onarim ve modernizasyonunu yapar ve teknik destek saglar. Bu merkez, ABD
Donanmasi'nin gesitli siniflarindaki gemilere hizmet verir ve bu gemilerin gorevlerini glivenli ve etkili bir sekilde
yerine getirmesine yardimci olur. SWRMC'nin gorevleri arasinda gemilerin rutin bakimi, acil durum onarimlari,
modernizasyon projeleri, sualti savas sistemleri bakimi, yangin sondiirme sistemleri ve giiverte ekipmanlarinin
tamiri yer alir. SWRMC ayrica, ABD Donanmasi'nin ¢evre koruma politikalarina uygun olarak, atik yénetimi ve geri
donisim gibi cevresel uygulamalarin uygulanmasini da saglar.

9 "TAG OUT" terimi, tehlikeli bir makinenin veya ekipmanin bakim, onarim veya islemleri sirasinda kazalari
onlemek icin kullanilan bir glivenlik prosediiriidiir. Bu prosediir, ABD Donanmasi'nda ve diger endistrilerde
yaygin olarak kullanilir. Tag out prosediri, bir makinenin, ekipmanin veya sistem pargasinin tehlikeli bir sekilde
¢alismasini dnlemek icin, genellikle isaretler ve etiketler kullanarak kilitlenmesini, izole edilmesini veya
"etiketlenmesini" gerektirir. Bu prosediir, yetkisiz kisilerin bu ekipmana erisimini engellemeyi amaglar. Bu
nedenle, galisanlar, etiketlerin yerlestiriimesi ve kaldirilmasi gibi tag out prosediriiniin bitin adimlarini takip
etmekle yikiimlidurler. Tag out, calisanlarin glivenligi ve ekipmanin korunmasi icin son derece 6nemlidir. Bu
prosediir, ABD Donanmasi'ndaki gemi personeli tarafindan siklikla kullanilir ve donanma personeline tag out
prosediriine uygun davranma konusunda egitim verilir.

10




IMA AKADEMIi YAYINLARI NU.2

USS FREEDOM'da (LCS 1) 11 Temmuz 2016' da Meydana Gelen Ana
Dizel Makine (MPDE) Hasari Incelemesi

iMA AKADEMI

45. 13 Temmuz 2016'da 1005L'de Nu 2 MPDE, makine 6n yaglama tulumbasinida igerecek
sekilde emniyete alindi. (TAG OUT) On yaglama/sicak tutma sistemi, makine durduruldugunda
devreye girer.(otomatik fonksiyon). On yaglama tulumbasi 44 GPM / 90 psi degerindedir.

46. 13 Temmuz 2016'da 1033L'de Nu2 MPDE 6n yaglama tulumbasi, bog Nu 2 MPDE karteri
icin tekrar emniyet etiketleme islemi yapildi. On yaglama tulumbasi hazne tahliyesi igin
kullanilabilir durumda kalirken, sicak tutma sistemi etiketlenmis olarak kaldi.

47. Gemi, NSTM 233, Diesel Engines, Para 233-8.21.17 Adim 3'Uin haznenin bosaltiimasini
gerektiren bolimlerini gergeklestirdi, ancak ana limana dénmeden dnce herhangi bir ek adim
gerceklestirmedi. Bascarkgilya gore, geminin personeli 3 Agustos 2016'ya kadar NU 2 MPDE'
nin i¢ kisimlarini mekanik olarak temizlemedi.

48. NSTM 233, Diesel Engines, Para 233-8.21.17 Adim 8, etkilenen makinenin g¢alistiriimasini
ve 5 dakika rélantide kalmasini gerektirir. Gemi, baglh deniz suyu tulumbasindaki ariza
nedeniyle limana donmeden 6nce bu adimi gerceklestiremezdi.

49. NSTM 233, Dizel Makineler, Para 233-8.21.17 NOT g, bir makinenin veya makine
bdlmesinin su basmasi durumunda operatérin NSTM 233, Dizel Makineler, Bélim 6'ya
basvurmasi gerektigini belirtir.

50. NSTM 233, Dizel Makineler, Bélim 6 Para 233-6. 1 7 (DENiZ SUYUNA MARUZ
KALINDIKTAN SONRA ISLEM) ve 6.18 (MARUZ KALINDIKTAN SONRA HEMEN YENIDEN
KULLANIM), deniz suyu kirlenmesinin ardindan derhal harekete ge¢menin &énemini
vurgulamaktadir.

- “Islanan ve korozyon nedeniyle hasar gérmesi muhtemel olan ekipman, acil dizeltici dnlemler
alindiginda kurtarilabilir.” (6.17)

- "Su kirliliginden kaynaklanan makine hasarini en aza indirmek igin, kirlenme meydana
geldikten sonra mumkun olan en kisa surede suyu bosaltmak ve makineyi ¢alistirmak ¢ok
6nemlidir." (6.18)

51. NSTM 233, Dizel Makineler, Bolim 6 Para 233-6.17.2, "suya maruz kalan makinelerin
daha fazla asinmasini dnlemesi amaglanan" MIL-C-16173 Derece 3 pas Onleyici bilesigin
kullanimina yonlendirir. Bu bilegigin, korozyona maruz kalan herhangi bir i1slanmig metalin
yuzeyinden suyu uzaklastirma kapasitesinden tam olarak yararlaniimalidir. Gemi, pas onleyici
bilesige sahip olmadigdi i¢in bu prosedurt gerceklestiremezdi. (Not. Dusuk parlama noktasi
(100°F. 38°C) nedeniyle gemilerin bu bilesigi gemide depolamasi pek olasi degildir).

52. NSTM 233, Dizel Makineler, Bolim 6 Paragraf 233-6.18 da, “Eger kesiften 24 saatten daha
uzun bir sire 6nce su kirliliginin meydana geldiginden sipheleniliyorsa, asagidaki durumlarda,
sertifikali bir dizel inspektdri tarafindan makine i¢ pargalarinin goérsel muayenesi yapilacaktir.”
denilmektedir.

53. NSTM 233, Dizel Makineler, Bolim 6 Para 233-6.18,g6re pas Onleyici bilesik uygulandiktan
ve bosaltildiktan sonra makinenin calistirilmasi gerektirir. ifadesi bulunmaktadir. Bagh deniz
suyu tulumbasi arizasi nedeniyle gemi bu adimi gergeklestiremezdi.
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54. Gemi, NSTM 233, Dizel Makineler, Bolim 6 Para 233-6.17/6.18 veya Bolum 8 Para 233-
8.21.17'de belirtilen prosedurleri tam olarak uygulayamadi ¢inki bu prosedurlerin her biri
etkilenen makinenin g¢alistiriimasini gerektirmekteydi.

55. NSTM 233, Dizel Makineler, Bdlim 6 Paragraf 233-6.19.1 (GECIKMIS ONARIM
KAPSAMINDA MAKINELER VE PARCALAR), "Gecikmeli onarim kapsaminda islanan
ekipman, paragraf 233-6.15'e gore islem gérmelidir." ifadesi bulunmaktadir.

56. NSTM 233, Dizel Makineler, Bolim 6 Para 233-6. 15 (MAKINEKULLANIMI MUMKUN
OLMADIGINDA DIZEL MOTORLARIN KORUNMASI), calistirilamayan bir dizel makinenin
korunmasi icin izlenmesi gereken adimlari agiklamaktadir.

57. 13 Temmuz 2016 sabahi, Basgark¢i Komutana geminin hem Nu 1 Gaz Turbini Yakit Servis
Tulumbasinin hem de NuR 2 MPDE'nin onarimi igin Usse avdet etmesini tavsiye etti.

58. 13 Temmuz 2016'da gemi 1259-1305L'de Nu 2 MPDE karterini yag atik sistemine bogaltti.
Aktarilan miktar, geminin jurnaline iglenmedi.

59. Gemi, 13 Temmuz 2016'da karteri defalarca bosalttiktan sonra NU2 MPDE karterine yeni
yag eklemedi.

60. 13 Temmuz 2016'da, 1804L'de USS FREEDOM, onarimlari gergeklestirmek icin San
Diego Deniz Ussii'ne avdet etti.

61. Geminin Bakim Sorumlusu’i, bagh deniz suyu tulumbasini da igerecek sekilde Nu 2
MPDE'yi onarim slresinin 2 hafta olarak belirtti.

62. Geminin harekat (CTG 177.2'% ve idari (COMLCSRON ONE!?) komutanliklari, Nu 2
MPDE'deki ariza hakkinda goérastiler ve makinenin tamamen onarmak i¢in tahmini iki haftalik
suresi goz onune alindiginda, Geminin 18 Temmuz 2016 da goéreve katilmasi nedeniyle

10 CTG 177.2, ABD Donanmasi'nda kullanilan bir kisaltmadir ve "Commander Task Group 177.2" teriminin
kisaltmasidir. Bu terim, 6zellikle operasyonel gorevierde gorev alan ABD Donanmasi gemileri ve personelinin
yonetimi igin kullanilan bir komuta birimini ifade eder. CTG 177.2, genellikle "Carrier Strike Group" (CSG) olarak
da bilinen bir gérev grubunun komutasini Gstlenir. Bu gorev gruplari, bir ugak gemisi ve cesitli eslik eden
gemilerden olusan bir filodur ve gesitli operasyonlarda gorev alir. CTG 177.2, CSG'yi yoneten en (st diizey komuta
makamidir ve gemilerin ve personelin gorevleri icin sorumluluk tasir. CTG 177,2, ABD Donanmasi'ndaki en Ust
diizey komuta birimlerinden biridir ve genellikle bir amiral tarafindan yonetilir. Bu birim, diinya ¢apindaki askeri
operasyonlarda kullanilan 6nemli bir stratejik birimdir. Goérevleri arasinda deniz operasyonlari, insani yardim, afet
yardimi ve ¢esitli diger askeri ve sivil operasyonlarda ABD Donanmasi'nin operasyonel kabiliyetlerini yonetmek
ve koordine etmek yer alir.

11 COMLCSRON ONE, ABD Donanmasi'nin LCS sinifi gemilerinin ydnetimi icin tasarlanmis bir komuta birimidir. Bu
birim, gemilerin gérevleri, bakim ve onarimi, personel yonetimi, lojistik destek ve diger gérevler gibi bir dizi gérevi
Ustlenir. COMLCSRON ONE, ABD Donanmasi'nin Pasifik Filosu'na baghdir ve San Diego, Kaliforniya'da
konuslandiriimistir. Bu birim, LCS gemilerinin hareakt kabiliyetlerini siirdirmek i¢cin dGnemli bir rol oynar ve diinya
capinda gesitli operasyonlara katilan ABD Donanmasi gemilerine destek saglar.
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onarimi seyir sonrasi konusunda anlastilar. 18 Temmuz 2016'da NU 2 MPDE'nin mevcut
olmamasi, yani 4 ana makineden 3'Untdn mevcut olmasi ile seyre ¢gikmasi kararlastirildi.

63. 14 Temmuz 2016'da CTF 177 Komutani RDML Kilby gemiyi ziyaret etti ve geminin
komutaniyla bakim planini gorusta.

64. PAGB dizel makineler, hem yaglama yagini hem de gémlek suyunu deniz suyuyla
sogutmak icin yalnizca tek bir sogutucu, plakall is1 degistiricili bir kombinasyon sogutucu
kullanir. Yaglama yagi sistemi blogun icinde oldugundan, kombine sogutucuyu izole etmek
zordur. PAGBB dizelini yiksek basingta yikamak, titanyum plaka contalarini tehlikeye atabilir.

65. 14 Temmuz 16'da, SWRMC DET*?, ---, geminin Bakim Sorumlusuna daha énce USS
Makin Island'da kullaniimis olan énerilen bir "yikama" prosedurini verdi. Prosedirin dnce
NAVSE®A tarafindan onaylanmasi gerektigini agikga belirtti. (Not. Making Islands’'in dizel
jeneratorleri Freedom'in ana makineleriyle ayni marka ve model dizel makinedir. - Colt-
Pielstick 16PA6B STC).

66. ---, Nu 2 MPDE deniz suyu kirliliginin makine karteri ile sinirli olduguna inandigi igin USS
Makin Island Sirkilasyon Prosedurinu tavsiye etti. SWRMC Code 264 Sube Muduru --- e-
posta yoluyla USS FREEDOM igin Makin Island Sirkilasyon Prosedurinin onerildigi
konusunda bilgilendirildi.

12 SWRMC DET, ABD Donanmasi'nda kullanilan bir kisaltmadir ve "Southwest Regional Maintenance Center
Detachment" teriminin kisaltmasidir. Bu terim, ABD Donanmasi'nin gemi bakimi ve onarimi ile ilgili faaliyetlerini
yonetmek icin tasarlanmis bir birimi ifade eder. SWRMC, ABD Donanmasi'nin Pasifik Filosu'na bagli bir birimdir
ve San Diego, Kaliforniya'da bulunur. Bu birim, ABD Donanmasi gemilerinin bakim, onarim ve modernizasyonu
ile ilgili gbrevleri yerine getirir. SWRMC, donanma gemilerinin harekat kabiliyetlerini sirdiirmek icin dnemli bir
role sahiptir ve gesitli gorevlerde yer alacak gemilerin bakim ve hazirlik galismalarini yaratir. SWRMC DET ise,
SWRMC'nin c¢esitli yerlerde konuslandiriimis kiiclik bir birimidir. Bu birimler, ABD Donanmasi gemilerinin
bulunduklari yerlere yakin konumlandiriimistir ve gemilerin bakim ve onarim ihtiyaglarini yerinde karsilamak igin
gorev yaparlar. SWRMC DET, gemilerin bakimi, onarimi, modernizasyonu, egitim, lojistik destek ve diger gérevleri
yerine getirir. Genel olarak, SWRMC DET, ABD Donanmasi gemilerinin operasyonel kabiliyetlerinin
surdirilmesine katkida bulunan bir birimdir ve donanmanin bakim ve onarim faaliyetlerini yerine getirir.

13 NAVSEA, ABD Donanmasi'nda kullanilan bir kisaltmadir ve "Naval Sea Systems Command" teriminin
kisaltmasidir. Bu terim, ABD Donanmasi'nin gemi insasi, stirdirilmesi ve modernizasyonu ile ilgili faaliyetlerini
yonetmek icin olusturulmus bir komuta birimini ifade eder. NAVSEA, ABD Donanmasi'nin en bilyik komuta
birimlerinden biridir ve baslica gorevi, donanmanin gemi ve deniz araglarinin tasarimi, insasi, strdirilmesi,
modernizasyonu ve geri dontsiimidir. NAVSEA, ABD Donanmasi gemilerinin tedarik zincirini yonetir, teknolojik
gelismeleri takip eder ve gemi insasi, deniz araci sistemleri ve diger ilgili alanlarda arastirma ve gelistirme
faaliyetleri yirGtir. NAVSEA, ABD Donanmasi'nin birgok énemli programini yénetir, 6rnegin Nimitz sinifi ugak
gemileri, Virginia sinifi denizaltilar, Zumwalt sinifi muhrip ve Littoral Combat Ship (LCS) gibi gemilerin yapimi ve
modernizasyonu gibi. NAVSEA, ayni zamanda gemi bakim, onarim ve modernizasyon faaliyetleri icin destek
saglayan diger birimlerle de koordinasyon icinde ¢alisir. NAVSEA'nin merkezi Washington DC yakinlarindaki Naval
Yard'da bulunur ve yaklasik 60.000 calisani vardir. NAVSEA, ABD Donanmasi'nin misyonu igin kritik bir rol oynar
ve donanmanin gemi ve deniz araglarinin glivenligini, glivenilirligini ve strdurilebilirligini saglamak icin calisir.
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67. 13-18 Temmuz 2016 Temmuz tarihleri arasinda NU 2 MPDE'yi ne --- ne de baska bir
kalifiye DEI gbzle muayene etmemistir.

68. PAGB dizel makinesini yikamak igin bir Kontrol Proseduri (PCP) hazir degildi. Makin Island
Sirkilasyon Prosedur igin bir Kontrol Prosediri (PCP) olusturulmamisti.

69. CNUMCINST 4700.5B! Para 4.e,gore “Kritik bir Sistem Uzerinde calismanin gerekli
oldugu ve geminin harekat taahhutlerinin bir PCP/Kontrollli is Paketinin (CWP) normal
sekilde islenmesine izin vermedigi acil durumlarda, calisma resmi yerel Deniz Denetim
Otoritesi (NSA®) komutani veya atanmig temsilcisinin verecegi direktiflere gére uygulanir.

70. "Makine Calistirmadan Once Yaglama Yag: Sirkiilasyonu igin LHD-8 Prosediri" baslikli
Makin Island Sirkilasyon Prosedirl, makinenin 6n yaglama pompasini kullanarak bir muslin
torba filtreden yaglama yaginin yirmi saat boyunca sirkile edilmesini iceriyordu.

14 CNUMCINST 4700.5B, ABD Donanmasi'nda kullanilan bir talimatnamenin adidir. "C" harfi, bu talimatin komuta
dizeyinde oldugunu belirtir ve "NUMC" terimi, "Naval Medical Command"i ifade eder. "INST", talimatnamenin
bir talimat oldugunu belirtir. Bu talimatnamenin tam adi "CNUMCINST 4700.5B Medical Event Reporting and
Investigation Policy" seklindedir. Bu talimatnamenin amaci, ABD Donanmasi'ndaki tibbi olaylarin bildirilmesi ve
sorusturulmasi ile ilgili politikalari ve yonergeleri belirlemektir. Bu talimatnamenin hedefi, tim tibbi olaylarin
etkili bir sekilde rapor edilmesini ve bunlarin nedenleri hakkinda detayl bir sekilde sorusturulmasini saglamaktir.
CNUMCINST 4700.5B, ABD Donanmasi personelinin tibbi olaylari bildirmeleri icin gerekli prosediirleri ve formlari
saglar. Bu talimatnamenin amaci, tibbi olaylarin bildirilmesini ve analiz edilmesini kolaylastirmak ve gelecekte
benzer olaylarin 6nlenmesini saglamaktir. Ayrica talimatname, sorusturma sonuglarinin nasil paylasilacagi ve bu
sonuglardan elde edilen verilerin nasil kullanilacagi gibi konulari da ele almaktadir. CNUMCINST 4700.5B, ABD
Donanmasi'ndaki tibbi olaylarin raporlanmasi ve sorusturulmasi konusunda 6nemli bir kaynaktir ve tiim ABD
Donanmasi personeli tarafindan dikkatle takip edilmesi gereken bir talimatnamedir.

15 CWP, ABD Donanmasi'nda kullanilan bir kisaltmadir ve "Coating Work Procedure" teriminin kisaltmasidir. Bu

terim, gemi bakim ve onarimi islemlerinde, 6zellikle gemi yilizeylerinin boyanmasi ve kaplanmasi ile ilgili
prosedirleri ifade eder.
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71. 14 Temmuz 2016'da, 17:20'de, geminin Bakim Sorumlusu, Makin Island Sirkulasyon
Proseddiriinii inceleme ve onay igin bir Hizmet i¢i Miihendislik Temsilcisi (ISEA'") olan Naval
Surface Warfare Center (NSWC?8) Philadelphia Division'a sundu.

72. 15 Temmuz 2016'da 0945'de Bakim Sorumlusu, iki uyari ile NSWC Philadelphia ISEA ---
‘ten Makin Island Sirkulasyon Prosediru igin onay aldi:

(1) tm yaglama yag alanlarindaki yaglama yagi akisini gorsel olarak dogrulayin;

(2) yikama suresinin basinda, ortasinda ve sonunda yikama yagindan bir numune alin ve
su/yagd emdilsiyon degisikliklerini gorsel olarak kontrol edin.

73. NSTM 233 Para 233-8.21.3 (YIKAMA), "Bu NSTM, Bolim 233, Dizel Motorlar, dizel
motorlarin yaglama yagdiyla ylkanmasi igin uygulanmasi gereken prosedirdir.” diye
belirmektedir.

74. NSTM 233, Dizel Motorlar, Bélim 8 Paragraf 233-8.21.4.B.2, “Yaglama yagi sistemlerinin
tatli (ceket suyu) veya tuzlu su ile kirlenmesinden sonra bu motorlarin ve yaglama yagi
sistemlerinin yikanmasi gerekir. diye belirtmektedir. 233.8.21.17 numarali paragrafa
bakildiginda.” [vurgu eklenmistir] Yine de, Bolum 8 Paragraf 233-8.2.17, su Kkirliligiyle
ugrasirken bir sicak yikamadan veya hatta harici bir yikama teghizatindan bahsetmez.

75. Ne NSTM 233, Dizel Motorlar, Bolim 6 Para 233-6.15, ne dePara 233-6.17, Para 233-
6.18, Para 233-6.19.1, bir motorun deniz suyuyla kirlenmesi durumunda sicak yag yikamasini
gerektirir. ifadesi yoktur. Bunun yerine, su ¢ikana kadar makine boyunca dolasan korozyon

17 ABD Donanmasi'nda "ISEA" kisaltmasi, "Independent Safety Evaluation Agent" veya "Bagimsiz Givenlik
Degerlendirme Ajansi" anlaminda kullanilabilir. Bu kurum, donanma igin giivenlik degerlendirmeleri yaparak,
donanmanin faaliyetlerinde kullanilan donanim ve sistemlerin givenligini saglamaya ¢alisir. ISEA, oOzellikle
havacilik, denizcilik ve askeri sistemler gibi potansiyel olarak tehlikeli veya riskli faaliyetlerle ilgili giivenlik
degerlendirmeleri yapar. Donanma, ISEA'leri, yeni bir sistem veya cihazin tasarim ve gelistirme siireci sirasinda
veya mevcut bir sistemin glvenlik performansinin degerlendirilmesi i¢in kullanabilir. ISEA'lar, glivenli bir
tasarimin olusturulmasi, olasi glivenlik tehditlerinin belirlenmesi, risklerin azaltilmasi ve glivenli bir sistem veya
cihazin Uretilmesi icin ¢esitli testler ve deneyler yaparlar. Ayrica, donanmanin mevcut donanim ve sistemlerinde
degisiklik yapmasi veya gilincellemesi gerektiginde de ISEA'lar devreye girerler. Bu giincellemeler, donanmanin
faaliyetlerindeki glvenligi artirmayi veya sistemlerin daha iyi calismasini saglamayl amaglar. ISEA'lar,
donanmanin tiim bélgelerinde ve tesislerinde faaliyet gosteren bagimsiz bir kurulustur ve donanmanin givenligi
icin nemli bir rol oynar.

18"NSWC" kisaltmasi, ABD Donanmasi'nda "Naval Surface Warfare Center" veya "Suiistii Gemileri Savas Merkezi"
anlamina gelir. NSWC, Suistli Gemileri savasi teknolojileri konusunda uzmanlasmis bir arastirma, gelistirme, test
ve degerlendirme kurulusudur. Merkez, donanmanin gemileri, sualti araglari, silahlari ve diger deniz savasi
sistemleri icin yeni teknolojiler gelistirir, bu sistemleri test eder ve deniz glicline hazirlar. NSWC, ABD
Donanmasi'nin silah sistemleri ve sensorleri, savunma sistemleri, hidrodinamik testler, gemi mihendisligi ve
tasarimi, sualti arastirmalari ve akustik, elektromanyetik ve optik sistemler gibi bir¢cok alanda faaliyet gosterir.
NSWC ayni zamanda ABD Donanmasi'nin Ar-Ge ve teknoloji transferi ¢gabalarina liderlik eder ve deniz teknolojisi
konusunda diger hikiimet kurumlari, endistri ortaklari ve uluslararasi kuruluslarla isbirligi yapar. NSWC, ABD
Donanmasi'nin farkl yerlerinde bir¢ok tesis ve laboratuvari yonetir. Bu tesisler, Maryland, Virginia, Mississippi,
Louisiana ve Panama City, Florida'da yer almaktadir. NSWC, ABD Donanmasi'nin savasa hazirlik kabiliyetini
artirmak ve gelecekteki deniz savasi teknolojileri Gizerinde ¢alismak icin énemli bir rol oynar.
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inhibitdri tim siriiklenen su ile tahliye edilmesi gerektirirler. ifadeleri bulunmaktadir. Balim 6
Para 233-6'da bir sicak yikama ifadesi bulunmaktadir. 16, "hizmet digi kalmis ve pas Onleyici
bilesiklerle islem gérmis bir makineyi calistirmadan dnce makine Boélim 8'e gére sicak
yaglama yagi ile yikanmahdir."

76. NSTM 233 Para 233-8.21.1 1, Dikkat, "yikama tulumbasi dahil tim yikama ekipmani, M1L-
L-2104 kullanilirken minimum 260 GPM'ik bir akis olacak sekilde ayarlanmalidir. ifadesi
bulunmaktadir.

77. NSTM 262, Yaglama Yaglari, Gresler, Ozel Yaglayicilar ve Yaglama Sistemleri, USS
Freedom'da kullanilan yikama kimyasali ADL-40''n 9000 serisi yag ile ayni viskozite
derecesine sahip SAE 40 agirlikh ticari bir yag oldugunu belirtir.

78. USS FREEDOM'da kullanilan Makin Island proseduriunde, 44 GPM/90 psi olarak ayarlanan
Nu 2 MPDE 6n yaglama tulumbasi kullaniimigtir.

79. USS FREEDOM'da kullanilan Makin Island Prosedurinin metninde, bunun "bir yilkama
prosedurt olmadigini" belitmektedir.

80. USS FREEDOM'da kullanilan Makin Island Sirkulasyon Proseduri, deniz suyuyla kirlenmig
makineler icin NSTM 233'te belirtilen tavsiye edilen makine restorasyon veya koruma
prosedurlerini gerceklestirmez.

81. Geminin komutani, ne harekat ne de idari Komutana, Makin Island Sirkilasyon
Proseduriinin, NSTM 233'te ana hatlari verilen tavsiye edilen makine restorasyonu veya
koruma prosedurlerini yerine getirmeyecegi konusunda bilgi vermedi.

82. 15 Temmuz 16'da, Nu2 MPDE deniz suyu sodutma sistemine, deniz suyunun Nu2 MPDE
karterine sizmasini durduran kor flengler takildi.

83. NU 2 MPDE'nin karter kapaklarinin yarisi, Makin Island Sirktlasyon Prosediri'ne hazirhk
olarak ¢ikarildi. Bascarkci makineyi inceledi ve makinenin i¢ kisimlari da dahil olmak Uzere
makine boyunca emulsiyon haline getirilmis yaglama yaginin mevcut oldugunu gordu.

84. Sirkllasyon prosedirine hazirlik olarak, NU 2 MPDE karterinin icerigi alt yuklenici
tarafindan iskele Gzerindeki bir tanka pompalanmistir.

85. Gemi, tatbikat gereksinimlerini desteklemek icin mimkin olan en kisa surede seyire
¢cikmasi icin hem harekatl hem de idari komuta zincirlerinden édnemli bir baski altindaydi. En
azindan, geminin bir Mayin harbi tatbikati etkinligini desteklemek igin en ge¢ 18 Temmuz 16'da
seyire gikmasi bekleniyordu.

86. 15 Temmuz 2016'da, gemi USMC'den Maj Gen Owens tarafindan ziyaret edildi; RADM
Morneau, USN,NECC; ve KAPT, ---, JMSDF. Komutan, iki RIMPAC asamasi arasindaki sure
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boyunca "dogrudan veya agik bir baski olmadigini, ancak LCS /Ex-MCM?® ekibinin (yani kendi
personelinin ) seyire ¢cikmak igin sabirsizlandigini ifade etti.

87. 16 Temmuz 2016'da 0947L'de gemi Makin Island Sirkilasyon Prosedulriine basladi.
Yikama, bir NASSCO? alt yiiklenicisi tarafindan gergeklestirildi. Deniz suyu kirliligini gosteren
bir baglangi¢ numunesi alindi.

88. 16 Temmuz'da, 6nemli dlcide deniz suyu kontaminasyonu goésteren bir Makin Island
Sirkilasyon Prosediri orta nokta numunesi alindi.

89. 16 Temmuz 2016'da Bascarkgi, Il. Cark¢l ve Bakim Sorumlusu arasinda Makin Island
Sirkulasyon Prosedirinin uzatiimasina ydnelik potansiyel intiyacla ilgili gérismeler yapildi. 11.
Carkglya gore Bakim Sorumlusu, prosedirin ertesi sabah baslangi¢ta 6ngérilen 20 saati
asmayacagini belirtti.

90. Bakim Sorumlusu, Makin Island Sirkllasyon Prosedirinin uzatiimasinin istendigini veya
herhangi bir uzatma talebinin reddedildigini hatirlamadi.

91. Komutan, 16 Temmuz 2016 da 1710-1734L'de ve 17 Temmuz 2016'da 1120-1144'de USS
FREEDOM'dayd1.

92. 17 Temmuz 16'da 0547L'de Makin Island Sirkiilasyon Proseduir(i sona erdi. Onemli 6lgiide
deniz suyu kontaminasyonu gdsteren bir u¢ nokta érnegi alindi. Prosedirin yadin durumunu
iyilestirdigini gosteren higbir gérsel kanit yoktu.

93. 17 Temmuz 16'da saat 0950L'de, Bascark¢l kisa mesajla komutana Makin Island
Sirkulasyon Prosedirinin tamamlandidini bildirdi. Metin asagidaki sekildedir:

"Efendim, yikama bitti. Yikama tulumbasini ¢ikarma ve makineye yagi transfer ¢calismalarimiz
devam ediyor. Yagh yikama suyu tahliye edildikten sonra yeni yaglama yagi ile dolduracagiz.
Kontrol listesi islerini bitiriyorum ve makine karterini kapatmak icin hazirrm. Makine Nébetci
Subayi , Ana makine dairesinde emniyet etiketlerini temizliyor. Yarin i¢in hala dogru yolda
oldugumuzu degerlendiriyorum."

19 "Ex-MCM", ABD Donanmasi'nda bir geminin gérev disi birakilmasi veya hizmet disi kalmasi anlamina gelir.
"MCM" terimi, "Mayin Karsiti Savas" anlamina gelir ve gemilerin mayin arama, tespit etme ve imha etme
yeteneklerini ifade eder. "Ex-MCM" terimi, bir mayin karsiti savas gemisinin aktif hizmetten cikarilmasi, emekliye
ayrilmasi veya baska bir amag icin kullaniilmasi anlamina gelir.

20 NASSCO, General Dynamics Corporation'un bir pargasi olan ve San Diego, California'da yerlesik olan bir
denizcilik sirketidir. "National Steel and Shipbuilding Company" kisaltmasinin agilimi olan NASSCO, ABD
Donanmasi ve ticari misteriler icin gemi insa eder, onarir ve modernize eder. NASSCO, cgesitli gemi tiplerini insa
edebilen genis bir yelpazeye sahiptir. ABD Donanmasi igin gemilerin yani sira, sivi dogal gaz tasiyicilari, konteyner
gemileri, kargo gemileri, kimyasal tankerler, petrol tankerleri, ro-ro gemileri ve diger gemi tlrleri insa eder.
NASSCO ayrica, tamir, bakim, modernizasyon ve donistiirme gibi hizmetler sunar ve bu hizmetleri diinya
genelindeki musterilere de saglar. NASSCO, kaliteli insa ve bakim hizmetleriile Ginlidir ve diinya genelinde saygin
bir gemi insa ve tamir sirketi olarak kabul edilir.
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94. 17 Temmuz 16'da, 1030L'de Bascarkgi, Nu 2 MPDE karterini kapatti. Bir g-kontrol noktasi
olan kapanigta SWRMC Gemi inga Uzmani (SBS) yoktu.

95. Makin Island Sirkulasyon Prosedurid'nin sonunda yukleniciler yikama sivisi yagini
cikardilar, ancak hala kirli oldugunu bildikleri bir makineye yeni yaglama yagi ekleme
konusunda isteksizdiler. NASSCO (SEC) sorumlusu ---, Bascark¢inin talebi Uzerine,
yuklenicileri NU 2 MPDE karterine 270 gal taze yag eklemeye yonlendirdi.

96. 17 Temmuz 20 16'da, Bascgarkgl, hatirladigi kadariyla, komutana Makin Island Sirkulasyon
Prosediru son noktasinda alinan érnegdin halen kirli oldugunu bildirmedi.

97. 17 Temmuz 2016'da, Vardiya amiri, komutana yikamanin tamamlandigini bildirdi, ancak
sonuglari hakkinda bir bilgi vermedi.

98. 17 Temmuz'da, 11:31'de, Komutan CTG 177.2'ye, CAPT Cronin'e “Makine yikanmasi
tamamlandi. MLOC?"ler devam ediyor ve tiim hazirliklar yarin seyire mani olmayacak sekilde
devam etmektedir. Diyerek rapor etti.

99. 17 Temmuz 16'da, 1136L'de, Komutan (e-posta yoluyla) COMLCSRON ONE, CAPT
Buller'a sunlar bildirdi: “Makine yikanmasi tamamlandi.; CTG 177.2 SEPCOR'a guncelleyin.
Her sey zamaninda kalkisa dogru ilerliyor.” Diyerek rapor etti.

100. 18 Temmuz 16 sabahi ---, Bascarkc¢iya, gemi Nu 2 MPDE'nin karteri hala kirliyse,
makinenin paslanacagini sdyledi. Makine onarim ¢alismalarina devam etmek icin geminin
limanda kalmasini tavsiye etti. Bascgarkgi, onarim c¢abalarina devam etmek igin limanda
kalmaya "niyeti olmadigini" sdyledi.

101. 18 Temmuz 2016 sabahi Bascarkgi, gdérmesi icin Makin Island Sirkilasyon Proseduri
baglangi¢, orta nokta ve bitis noktasi 6rneklerini komutana getirdi. Komutan, Bagcgarkciya
limanda kalmak istemedigini ve geminin zamaninda seyire ¢ikacagini veya bu yonde soézler
soyledi.

102. 18 Temmuz 2016 sabahi, Komutanla yaptigi goérismenin ardindan, Bascgarkgi, ---- ile
birlikte SWRMC DEI ----'i arayarak, eger varsa, Nu 2 MPDE'yi korumak i¢in hangi adimlarin
atilabilecegini gorugmek Uzere aradi. ----- kirlenmigse, kirli yagin motorda dolagmasini
onlemek igin 6n yaglama tulumbasinin devre diginda tutacak sekilde emniyete alinmasini
onerdi.

103. Komutan, ne harekat ne de idari ISIC'ye, Makin Island Sirkulasyon Prosedurinin NU 2
MPDE'den deniz suyu Kirliligini tamamen ortadan kaldiramadigini bildirmedi.

21 "MLOC" terimi, ABD Donanmasi'nda kullanilan bir kisaltmadir ve "Material List of Components" anlamina gelir.
Bu, bir geminin tim malzemelerinin, pargalarinin ve bilesenlerinin bir listesidir. MLOC, geminin insasi sirasinda
veya bakim ve onarim c¢alismalar sirasinda kullanilan bir belgedir. Bu listede, geminin her bir pargasinin adi,
ozellikleri, seri numarasi, tedarikcisi, miktari ve diger bilgiler gibi detayli bilgiler yer alir. MLOC, ABD
Donanmasi'ndaki gemiler igin bir zorunluluktur ve gemilerin insasi sirasinda veya bakim calismalari sirasinda
olusturulur. Bu belge, geminin personeli tarafindan takip edilir ve hazirlanir ve glincel tutulmasi énemlidir.
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104. Komutan, Nu 2 MPDE'den gelen kontaminasyonu temizleme c¢abalarina devam etmek
icin lobi yapmadi veya harekat veya idari komutandan limanda kalmasi igin resmi olarak izin
istemedi.

105. 18 Temmuz 16'da saat 0906'da komutan COMLSCRON ONE'a, CAPT Buller'a e-posta
yoluyla "seyire tamamen haziriz ve planlanan 1100 kalkisimiz igin son kontrol listesi
hazirliklarimizi tamamliyoruz" seklinde bilgi verdi.

106. Komutan, 18 Temmuz'dan (16 Temmuz) sonra limanda kalmasinin LCS programindaki
basarisizliklara bir halka daha eklemek istemiyordu. Basarisizlik durumunda kamunun bunu
kaldiramayacagini hissetti.

107. CAPT Cronin, CTG 177.2, Makin Island Sirklasyon Prosedurinin tatmin edici bir sekilde
tamamlandiginin kendisine bildirilip bildiriimedigini hatirlayamiyor.

108. CAPT Cronin, CTG 177.2, ne idari IS1C'den ne de gemiden NU 2 MPDE'ye ek yikamayi
desteklemek icin 18 Temmuz 2016'dan sonra limanda kalma talebi almadi.

109. CAPT Cronin, CTG 177.2, USS FREEDOM'un 18 Temmuz 2016'da NU 2 MPDE
karterinde kirlilikle yola ¢iktigini bilmiyordu.

110. CAPT Buller, COMLCSRON ONE, Makin Island Sirkilasyon Prosedirindn tatmin edici
bir sekilde tamamlandiginin kendisine bildirilip bildirilmedigini hatirlayamiyor.

111 CAPT Buller, COMLCSRON ONE, ne harekat I1SIC'den ne de gemiden Nu 2 MPDE'ye ek
yikamayi desteklemek icin 18 Temmuz 2016'dan sonra limanda kalma talebi almadi.

112. CAPT Buller, COMLCSRON ONE, USS FREEDOM'un 18 Temmuz 2016'da Nu 2 MPDE
karterinde kirlilikle yola ¢iktigini bilmiyordu.

113. USS FREEDOM 18 Temmuz 2016'da 1112'de RIMPAC Serbest oyun safhasini
desteklemek igin Nu 2 MPDE 6n yaglama tulumbasi ve makine deniz suyu sogutma sistemi
kor flengli olarak seyire ¢ikti.

114. 24 Temmuz 2016'da RIMPAC Serbest Oyun Agsamasinda 18-29 Temmuz 2016 tarihleri
arasinda Nu 2 MPDE'den tek bir yaglama yagdi érnegi alindi. Onemli 6lgtide deniz suyu kKirliligi
devam ettigi tespit edildi.i. Gemi, NSTM 233 tarafindan énerilen eylemleri gerceklestirmedi.

115. USS FREEDOM limana 29 Temmuz 2016’da dondd.

116. 29 Temmuz-2 Agustos 2016 tarihleri arasinda NU2 MPDE ile ilgili herhangi bir islem
yapilmadi. Geminin 2 Adustos 2016'da Bakim programina girmesi planlandi.

117. 3 Agustos 2016'da DEI, NU | MPDE'nin rutin, periyodik dizel muayenesini gergeklestirmek
icin gemiye geldi, ancak Basggarkginin emriyle Nu 2 MPDE'yi agmaya basladi. Muayene,
makine boyunca 6nemli él¢ide korozyon oldugunu ortaya gikardi.

118. Nu 2 MPDE korozyon hasari o kadar siddetli oldugu tespit edilmistir ki makinenin
ekonomik olarak tamir edilemez ve degistiriimesi gerektigi kayit altina alinmistir.
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Gorusler
1. Nu 2 MPDE'nin katastrofik hasarina ¢ ana faktér katkida bulunmustur.

ilk olarak, makineye bagli deniz suyu tulumbasi sizinti deligine bir yarasavunma sigili ile
tapalama karari ve deniz suyu sogutma sistemindeki kacagi tamamen izole edilememesi,
makine karterinin ve nihayetinde tim makinenin deniz suyuyla kirlenmesine neden oldu.

ikinci olarak, geminin, deniz suyuyla kirlenmis bir makineden emidilsifiye edilmis yagi cikarmak
icin uygun NSTM tarafindan onerilen prosediri kullanmamasi, bakim ve teknik gruplarin
yénlendirmesiyle makine boyunca kirlenmenin devam etmesine neden oldu.

Uclinciisl, personelin makinede ki kirliligi temizleme cabalari agikga basarisiz olduktan ve
makine boyunca ¢ok blyuk korozyona yol agmasindan sonra seyire ¢ikma karari.

NU 2 MPDE'nin ilk Deniz Suyu Kirliligi

2. NU 2 MPDE'ye deniz suyu girisinin en énemli nedeni, geminin Makine bélimu personelinin,
tulumbanin mekanik sigilindeki arizanin ardindan makineye bagli deniz suyu tulumbasi sizinti
deligine yarasavunma sigili ile tapalama karariydi. Bu durum, makinenin deniz suyu sogutma
sistemini tamamen izole ederek, tulumba ile makine karteri arasindaki boslukta basing
olusmasina ve sonug¢ olarak makine karterine deniz suyu girmesine neden oldu. (Zaman
Olaylar ve Bulgular (6), (7), (8), (9), (10), (42), (82))

NU 2 MPDE'nin mekanik sigil arizasi, 11 Temmuz 2016 guni 6gleden sonra ana yangin
basincindaki disus ile kendini gosterdi. Daire personeli, basingtaki dislse yanit olarak,
geminin Ana Makine Dairesi'nde (MMR) buyuk bir su baskini ve makinenin serbest ucunun
altindan olaganUstu bir hizla su sizdigini tespit ettiler. Sizintinin tam olarak nereden geldigini
belirleyemeyen geminin personeli makineyi devreden ¢ikartti. Yukarida agiklandidi gibi deniz
suyu sogutmasini izole etmeye c¢alisti ve sizinti deligine bir yarasavunma tapasi ¢akti.

Cesitli sistemlerin devreleri tarafindan gizlenen ve zorlukla erigilebilen gemi personeli, deligin
bagl deniz suyu tulumbasina ait sizinti deligi oldugunu anlamadilar. Bunun yerine, suyun bagl
deniz suyu tulumba govde tahliye tapasinin ¢iktigina inaniyorlardi. "Eksik" tahliye tapasini
bulmak i¢in gaba gosterildi. Bu ilk hata, tulumba govdesi tahliyesi ve sizinti deligi birbirine yakin
(~ 12 cm ayn) yerlestirildiginden bir sekilde anlagilabilir. Yine de, geminin daha deneyimli
makine personeli, en azindan, sizintinin patlayan bir borudan veya atilan tahliye tapasindan
kaynaklanmadigini fark ettiklerinde, su baskininin temel nedeninin bir sizinti veya ariza
oldugunu bilmeli veya en azindan gugcli bir sekilde bundan siphelenmeliydi. [Zaman Olaylar
ve Bulgular (2), (4), (5). (6), (7). (8), (9). (10), (16), (17)]

3. Geminin kidemli makine personeli, sizintinin arizali bir gdvde tahliye tapasindan
kaynaklandigina olan inanci, makinenin deniz suyu sogutma sisteminin tamamen izole
edilmedigi bilgisi ile birlestijinde yarasavunma tapasini sizinti durdurulduktan ¢ok sonra sizinti
deliginde takili tutmaya yoneltti.

Daha sonra 11 Temmuz 2016 aksami, TAO olarak nébetten giktiktan sonra, Bascarkgi, kidemli
er makineci ---, Bakim Sorumlusu --- ile gérustikten sonra, deniz suyu tulumbasinin semasini
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g6zden gecirdi ve etkilenen makineyi inceledi. Arastirmasi, suyun govde tahliyesinden degil,
tulumba sizinti deligi hattindan ¢iktigi sonucuna varmasina neden oldu. Bu tespite ragmen,
diger kidemli makine bolimu personeli ile birlikte, gidecek bir yer olmadigi takdirde, pompa
mekanik sigilinin tulumba ara pargasina sizan suyun eninde sonunda makine karterine
girecegini fark edemedi.12 Temmuz 2016 glini boyunca, NU 2 MPDE karteri surekli olarak
deniz suyuyla doldu ve yikselen seviye, nébetciler tarafindan fark edilmedi. [Zaman Olaylar
ve Bulgular (7), (8), (9), (10), (14),(15), (25)]

4. Gemi personelinin, bagli deniz suyu tulumbasi sizinti deligine bir yarasavunma tapasi
cakmasinin deniz suyunun makine karterine girmesine neden olacagini hemen fark edemedi.,
Bu gercek bilindikten sonra yarasavunma tapasinin cikariimamasi ve makine devreden
cikartildiktan sonra 6n yaglama tulumbasinin emniyete alinmamasindan (otomatik devreye
girmesi) dolayi, tim makine boyunca emdulsifiye yag kirlenmesine yol acti. Birlikte ele
alindiginda, bu basarisizliklar makine dairesi ve temel muihendislik bilgileri kapsaminda
makine boliminin eksikligini gosterir. Gemide ¢alisma prensibi acisindan, geminin makine
bolimu bilgi eksikligi ve yeterince sorgulayici bir tutum sergilemedi. [ Zaman Olaylar ve
Bulgular (25), (29), (45)]

12 Temmuz 2016'da, NU 2 MPDE karter seviye gubugu borusundan ¢ikan ve Ana Makine
Dairesi guvertesine sizan yaglama yagini fark ettikten sonra, makine personeli baslangigta
daha oOnce takilan deniz suyu tulumbasi arizasi ile tasan MPDE karteri arasinda baglanti
kuramadi. Bunun yerine, gemi personeli yanliglikla deniz suyu kirliligini kombine sogutucudaki
bir sizintiya bagladi. O sabah daha sonra, geminin Bakim Sorumlusu ve SWRMC DEI, makine
boliumu personeli makine karteri kirlenmesinin ana nedeni olarak bagl deniz suyu tulumbasi
arizasindan kaynaklandigi konusunda digslinmeye basladi.

SWRMC DElI, "Tulumba Uzerinde tapa varsa, su makinenin karterine gidecektir." Bu uyariya
ragmen, gemi limana yanasmaya hazirlanirken, gemi personeli tulumba Uzerinden tapayi
sd6kmemeye karar verdi. Gemi onarim igin tersaneye gitmeden énce, makineye deniz suyu
bulagsmasini en aza indirmek icin personel NU 2 MPDE Kkarterini ¢ kez bosaltti. [Zaman
Olaylar ve Bulgular (26), (27), (28), (37), (38), (39), (40), (41), (42), (43), (45), (46)]

Deniz suyuyla kirlenmis makineler igcin NSTM tarafindan onerilen kurtarma
prosediirlerine uyulmamasi

5. Makinenin deniz suyuyla kirlendigini 6grenen gemi personeli bakim ve teknik ekiplerin
mutabakati ile, NSTM tarafindan 6nerilen deniz suyuna bogulmus veya deniz suyu ile kirlenmis
makinelerin oncelikle caligtirlmamasi prosedurini ve makineyi korumaya almasi gereken
bakimlari yerine getirmedi.

NSTM 233, Dizel makineler, deniz suyu kirliligi de dahil olmak Uzere makindeki akiskanlarla
ilgili takip edilmesi gereken tavsiyelerde bulunur. NSTM 233, Dizel Makinelerin bir makinedeki
su kirliligiyle nasil basa ¢ikilacagini agiklayan ana bdlimleri sunlari igerir:

Chapter 6:
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- NSTM 233 Para 233-6.15 (LAYING UP DIESEL ENGINES WHEN MOTORING IS NOT
POSSIBLE)

- NSTM 233 Para 233-6. 1 7 (TREATMENT AFTER IMMERSION IN SEAWATER)
- NSTM 233 Para 233-6. 1 8 (IMMEDIATE USE FOLLOWING IMMERSION)

- NSTM 233 Para 233-6.19 (ENGINES AND PARTS FOR DELAYED REPAIR)
Chapter 8:

- NSTM 233 Para 233-8.2 1 .3 (FLUSHING)

- NSTM 233 Para 233-8.21.17 (WATER CONTAMINATION FLUSH)

[Zaman Olaylar ve Bulgular (40), (42), (43), (44), (47), (54)]

Yukaridaki bilgilerle birlikte, Bolim 8 Paragraf 233-8.21.3, makine yaglama yagi sistemi deniz
suyuyla kirlendiginde sicak yikamanin gerekli oldugunu belirtir ve okuyucuyu 233-8.21.17'ye
yonlendirir. Bununla birlikte, Para 233-8.21.17, prosedur adimlarinda sicak yikamadan
bahsetmez.

Kullanicinin Bolim 6'da mi yoksa Bolum 8'de belirtilen regetelere mi uymasi gerektigi de
kolayca anlasilamaz.

Bolim 8 Para 233-8.21.17 NOT g., "Bir makine veya makine bdlmesi su basmigsa, NSTM
Bolim 233, Dizel Makineler, Bolum 6'ya bakin." [italik eklenmigtir] Bélim 6, deniz suyu
"basmig" makinelere iliskin prosedurleri icermektedir. Kullanicilar, makine Kkirlilik seviyelerinin
su basmig (immersed) veya tamamen su icinde kalmis (flooding) seviyelere ylkselip
yukselmedigini ve bu nedenle Bolim 6'da mi yoksa Boélim 8'de belirtilen prosedirleri mi takip
etmeleri gerektigini kendileri belirlemelidir.

En dnemlisi, NSTM 233 Para 233-6.1 5 ve Para 233-6 hari¢, deniz suyu kirliligini ele almak igin
Onerilen tim proseddrler. 1 9 (Para 233-6.1 9, okuyucuya basitgce 233-6.15'e atifta bulunur),
makinenin geri kazanim/restorasyon slrecinin bir pargasi olarak makinenin ¢alistiriimasini
gerektirir.

USS FREEDOM, bagh deniz suyu tulumbasi devre digi kaldidi icin bu prosedurleri
uygulayamadi. [Olaylar ve Bulgular (49), (50), (54), (55), (56)]

NU 2 MPDE'nin deniz suyuyla kirlendigini 6grenen USS FREEDOM'un makine personeli, nasil
ilerleyecekleri konusunda hem ilgili teknik ekiplerden (NSWC ISEA) hem de kiyr bakim
kurulusundan (SWRMC DEI) tavsiye aldi. 13 Temmuz sabahi, ENCM --- tarafindan génderilen
yardim talebine yanit olarak, SWRMC DEI ---t, gemiye NSTM 233 Para 233-8.21.17'de
belirtilen prosedurul izlemesini tavsiye etti.

Bolum 6 prosedurlerinden birini degil, neden bu prosedirt 6nerdigi soruldugunda DEI, tim
makinenin degil, yalnizca makinenin karterinin kirlendigi varsayimiyla galistigini ve bu nedenle
makinenin su basmis (immersed) veya tamamen su iginde kalmis (flooding) olarak
gorulmemesi gerektigini belirtti.
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Bununla birlikte, emulsifiye yagin makine yag cubugundan geldiginin ve ilk karter temizligi
sirasinda makine karterinden (karter kapasitesi 550 gal) yaklasik 990 gal kontamine yagin
bosaltildiginin da farkinda olan gemi personeli ve SWRMC DEI makineyi su basmis
(immersed) veya tamamen su iginde kalmis (flooding) olarak yorumlamaliydi ve bu nedenle
Onerilen bir prosedir icin NSTM 233 Bolim 6'ya bakmis olmalari gerekirdi.

Ciddi sekilde kirlenmis bir makine karteri, ciddi sekilde kirlenmig bir makineye esittir;
NSTM ikisi arasinda ayrim yapmaz. [Olaylar ve Bulgular (28), (38), (40), (43), (44)]

USS Freedom'un bulundugu kosullar kapsaminda dodru prosedir olmasa da (arizal deniz
suyu tulumbasina sahip deniz suyuyla dolu bir makine) Onerilen Paragraf 233-8.21.17
prosedurunun unsurlari, takip edilseydi, makinenin istikrara gelmesine yardimci olurdu. Fakat
yapmadilar. Diger seylerin yani sira Para 233-8.21.17, "Kesiften 24 saatten daha uzun bir stire
once su Kkirliliginin meydana geldiginden supheleniliyorsa, makine i¢ pargalarinin goézle
muayenesi yapilacaktir." ifadesi bulunmaktadir. Makinenin biyik ihtimalle 11 Temmuz
aksami, yani ilk deniz suyu tulumba arizasindan kisa bir stire sonra deniz suyuyla kirlenmis
oldugunu bilen gemi personeli ve SWRMC DEI, makineyi gorsel olarak incelemeliydi.

Yine de, makine onarim/restorasyon slirecinin bir pargasi olarak, gemi personeli veya bir DEI
tarafindan makinenin dizgun bir gorsel incelemesi yapiimadi.

SWRMC DEI, 14 Temmuz'da bir paneli ¢ikarilmig makineyi gdézlemledi ve geminin Bascgarkgisi,
16 Temmuz'da Makin Island Sirkllasyon Prosediriine baslamadan hemen énce makinenin
karter kapaklarinin yarisinin ¢ikarildigini gérda, ancak bu makine gézlemlerinden higbiri NSTM
inceleme gereksiniminin ve sistematiginin ruhunu veya amacini karsilamiyordu. [Zaman
Olaylar ve Bulgular (47), (66)]

Gemi personeli, 13 Temmuz'da limana gelmeden énce veya 16 Temmuz'da Makin Island
Sirkilasyon Prosedirtine prosediriine baslamak icin Paragraf 233-8.21.17 prosedurinin 3.
Adiminin bir bolimind gergeklestirdi (hazneyi bosaltin ve temizleyin), ancak daha énce 2.
Adimi (valf mekanizmasi ve agikta kalan makinenin i¢ bilesenleri) dahil olmak tzere bagka
herhangi bir adimi tamamlama girisiminde bulunmadi.

Makinenin kirlendigini bildikleri halde neden makineyi temizlemeye c¢aligmadiklar
soruldugunda, Bascark¢i, makine bolimuinin ugrasmasi gereken ¢ok fazla baska sorunu
oldugunu belirtti: diger makine arizalari, limana yanagma hazirliklari, vb.

Kismen dogru olmakla birlikte (geminin, deniz suyu tulumba arizasi ile 13 Temmuz'da saat
18:00'de yanasmasi arasindaki saatler icinde halletmesi gereken bir dizi arizalar vardi ve
gemiye 14 Temmuz'da yakit ikmali yaptilar), makinenin acilmama kararini mazur géstermez. ,
gerekirse LCSRON ONE'In yardimiyla, liman girig suresi boyunca makinenin gorsel olarak
incelemesi ve temizlenmesi yapilabilirdi.

Makine deniz suyu sogutma sistemini tepeden izole etmek ve deniz suyu akisini 15 Temmuz'a
kadar NU 2 MPDE'ye durdurmak icin koér flengler monte edilmedi. [Zaman Olaylar ve Bulgular
(38), (47), (52), (60), (82)]
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6. USS FREEDOM'un materyal durumunun anlagiimasiyla birlikte NSTM 233'Un yakindan
okunmasi, gemi personelini ve SWRMC DEl'yi, gemi igin mevcut olan tek segenegin NSTM
233 Para 233-6.19->Para'y takip etmek oldugu sonucuna goétirmuas olmalidir. 233.6.15
(MAKINEYi DEVREYE ALMAK MUMKUN DEGILSE DIiZEL MAKINELERE KORUMA BAKIMI
YAPILMASI). Hem gemi personeli hem de SWRMC DET, deniz suyu tulumbasinin devre disi
oldugunu ve makinenin calistirilamayacagini biliyordu. Her ikisi de, geminin deniz suyu
tulumbasini onarmak igin yeterince uzun sUre limanda olmayacagini ve makinenin tam
onariminin zorunlu olarak RTMPAC tatbikatinin tamamlanmasina kadar, yaklasik 16-21 gun
sonrasina kadar beklemesi gerekeceginin farkindaydi.

Geminin 13 Temmuz'da limana dénmesi Uzerine, gemi personeli ve bakim ekibi Para 233.6.15
prosedlrunu gerceklestirmek igin hizla harekete gegcmis olsaydi, korozyon durdurulur ve tam
Olgekli onarimlar tamamlanana kadar makine hazir hale gelirdi.

Bunun yerine, gemi personeli ve bakim ekibi, NSWC Philadelphia ISEA'nin onayiyla, NSI'M
tarafindan Onerilen prosedirle hi¢bir benzerligi olmayan, kontaminasyonu ortadan
kaldiramayan, standart olmayan bir sicak yag karteri sirkilasyon prosediru gergeklestirdi. Bu
islem makinde igleri daha da kotulestirmis olabilir. [Zaman Olaylar ve Bulgular F (40), (43),
(71), (72)]

7. USS FREEDOM' 13 Temmuz'da onarim i¢in limana dondugunde, hem harekat hem de idari
Komutanlardan geminin mimkun olan en kisa surede tekrar seyre ¢cikmasi i¢in yogun bir baski
vardi.

Bir onarim kisitlamasi olarak bu kisa zaman ¢izelgesi goéz 6nune alindiginda, SWRMC DEl,
daha 6nce MPDE yerine SSDG olsa da ayni makineye sahip USS MAKIN ISLAND gemisinde
gerceklestirilen bir sicak makiner "yikama" islemini gerceklestirmeyi 6nerdi.

Yukarida aciklandidi gibi, bu prosedur DEI tarafindan uygun bir alternatif olarak sunulmamali
ve NSTM 233'e uygun olmadigi igin ISEA tarafindan onaylanmamalidir. NSTM 233, kismi
yikama secenegi icermez, veya gerekli olani yapmak igin yeterli zaman yoksa, kisaltilmis bir
prosedur gerceklestirmenizi tavsiye eder.

Gerekli prosedurli gergeklestirmek igin yeterli zaman yoksa onarim bu sire gelene kadar
ertelenmeli ve makine bu arada NSTM 233 Para 233-6'ya gore korumaya alinmalidir. 1 9/Para
233.6.15. [Zaman Olaylar ve Bulgular (65), (67), (70), (71), (72), (85)]

Makin Island Sirkulasyon Prosedirl, hazir oldugu ve daha 6nce kullanildidi icin kullanildi
(6nceki durumlarda etkinligi bilinmemektedir). Ancak bakim ekibi isteseler bile NSTM 233
tarafindan dénerilen prosedurlerden birini gerceklestirmeyi destekleyecek kadar hizli bir PCP
olusturamadigi i¢in de kullanildi.

inaniimaz bir sekilde, Makin Island Sirkiilasyon Prosediirii metni bunun "yikama prosedrii
olmadigini" belirtir, ancak ilgili herkes buna sirekli olarak "yikama" olarak atifta bulunur. ISEA,
SWRMC, gemi personeli ve bunu uygulayan vyiklenicilerin, Makin Island Sirkilasyon
Prosedirinin NSTM 233 Para 233-8.21.3'te (YIKAMA) belirtilen yikama gerekliliklerini en
azindan kismen karsiladigina inandiklari agiktir. Ornegin Makin Island Sirkilasyon Prosed(ir,
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NSTM 233 Bolum 8'de istendigi gibi yikama ortaminin (yag) isitiimasindan bahsetmez, ancak
bu yapilmigtir. Daha sorunlu olan Makin Island Sirkulasyon Prosedurd, yikama ortamini sirktle
etmek icin MPDE'nin kendi 6n yaglama pompasinin kullaniimasini gerektiriyordu.

Ancak 6n yaglama tulumbasi, NSTM 233 Boélim 8'de belirtilen kapasiteye sahip dedildir (44
gpm - gerekli 260 gpm). Sonug olarak, yazildigi sekliyle Makin Island Sirkulasyon Proseduri
istenen sonuca ulasamadi ¢unkU karterdeki yikama sivisini yetersiz gucle karterde dolastirdi
ve yuksek basingl ylkama yagini makinenin bosluklarindan gecirmedi. [Zaman Olaylar ve
Bulgular (64), (65), (68), (71), (72), (76), (78)]

NSTM 233, makinenin su basmis (immersed) veya tamamen su icinde kalmis (flooding)
makineleri onarmak/restore etmek icin, etkilenen makine Kkarterinin bosaltiimasini ve
doldurulmasini ve makine boyunca pas Onleyici bilesigin pompalanmasini gerektirir.

Tatmin edici bir numune elde edilene kadar prosedirin adimlari (prosedirin
tekrarlanabilecegi sayida bir sinir yoktur. Ote yandan Makin Island Sirkiilasyon Prosedirii, 22
saatlik yikama suresi 6ngormustur. Ancak 20 saat yapildi) ve pas Onleyici bilesik kullaniimasini
gerektirmeyene kadar tekrarlanmalidir. Ek olarak, Makin Island Sirkiilasyon Proseduru, slizge¢
filtre cantalar kullaniimasini gerektirmektedir. ince filtreli siizgeg filtre ¢antalari, makinenin
yikanmasi sirasinda makine yaglama yagindan surlklenen suyu degil, partikil maddeyi
cikarmak icin kullanilir. Ancak, makine kirlendiginden dolayi olusmus olabilecek pas pullarini
yakalamak veya az miktarda su emmek i¢in slizgeg filtre torbalarinin proseduire dahil edilmesi
icin bir goérus yaratilabilir. Makin Island Sirktlasyon Proseduri NU 2 MPDE'nin 6zel su Kirliligi
giderme gerekliliklerini kargilamak i¢in uyarlanmis bir yikamadan ziyade, bir makinedeki buyuk
calismalardan sonra partikil maddeyi ¢ikarmak igin yaygin olarak kullanilan tipte, raftan
kolayca cekilmig, geleneksel bir onarim sonrasi yikamanin basit¢e kisaltiimig bir versiyonudur.
[ Zaman Olaylar ve Bulgular (69), (72), (92)]

USS FREEDOM 13 Temmuz 2016'da 1804L'de limana dondi, ancak makineye deniz suyu
sogutmasi (deniz suyu kirliliginin kaynagi) 15 Temmuz 2016'ya kadar yukleniciler tarafindan
glvence altina alinmadi.

Gecikme, makineye daha fazla deniz suyu girmesine neden oldu. Makine yagi kontaminasyon
seviyesinde fark edilebilir (yani gorsel) bir degisiklik géstermeyen baslangig, orta nokta ve bitis
noktasi dérnekleri alindi. 16 Temmuz 16 gunud 6gleden sonra, gemi Bascarkgisi, Bakim
Sorumlusu ile yikama islemini yirmi saatin Uzerinde uzatma olasiligini tartisti. Bakim
Sorumlusu itiraz etti. Makin Island Sirklilasyon Prosedirinin devam ettirilmesinin, makineden
deniz suyunu tahliye ettirmesinde sonug¢ vermeyecekti. [Zaman Olaylar ve Bulgular (82), (87),
(88), (89), (90), (92), (94)]

Kapatilmis ve kontamine olmug NU:2 MPDE ile denize agilma karari

8. ilk makine kontaminasyonuna yol acan hatalara ve geminin limana dénmesinin ardindan
NSTM tarafindan tavsiye edilen koruma prosedirinin uygulanmamasina ragmen, 18
Temmuz 16 sabahina kadar makinenin bozulmasini énlemek igin bir firsat vardi. Bu firsat,
Bascarkginin 17 Temmuz 2016'da NU 2 MPDE'yi hala kontaminasyonla kapatma kararini
vermesiyle ve daha sonra komutanin kontamine bir makineyle denize gitme kararini verdigi 18
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Temmuz 2016 sabahi ortadan kalkti. Bu kararlar, 3 Adustos 2016'ya kadar tam kapsami
aciklanmayan, sonraki on alti gin boyunca makine boyunca duzenli bir sekilde korozyon
birikmesi icin zemin hazirladi. [Zaman Olaylar ve Bulgular (93), (94), (1 1 8), (119)]

17 Temmuz 2016 sabahi, Bascark¢i, NU 2 MPDE karterinin kapanisini gézlemlemek igin USS
FREEDOM'a gitti. Varista kendisine tatmin edici olmayan Makin Island Dolagim Prosedurt son
nokta érnegi gosterildi. Sorusturma subayina verdigi ifadede, o sabah ne Komutana ne de Il.
Komutana son nokta érneginin yetersiz oldugunu bildirmedigini itiraf etti. Bu gercek, 0950L'deki
Komutana gonderdigi ve "yikamanin" tamamlandidini ve devam eden hazirliklarin "yolunda"
oldugunu belirten bir metinle dogrulandi. Ardindan, Basgarkgi, 6nemli dlgude kirlenmenin hala
mevcut oldugunun farkinda olmasina ragmen, Nu:2 MPDE karterinin kapanigini denetledi ve
imzaladi. Makine karterini kapatmaktan tek basina sorumluydu; diger higbir birlikten kimse
yoktu. (SWRMC DEI veya SBS) Makine karterini kapatmayi kabul etmeden énce bascarkgl,
prosedlru uygulayan yiklenicilere, kartere ek bir 270 gal temiz yag eklemelerini emretti; bu,
gorunuse gore karter kirlenmesini sulandiracagina ve makine kapatildiktan sonra korozyona
kars! bir miktar koruma saglayacagina inaniyordu. Bascarkcinin, kirlilige ragmen makineyi
kapatmasinin nedeni, sirali komutanlarinin seyre agilmamasindan dolayi tUzmek istememesi
ve seyirde ariza onarimlarini yapma isteginden kaynaklanmaktadir. Baggark¢i ayrica karteri
kapattigi sirada yagin ne kadar kirli oldugunun farkinda olmadidini, numune sisesinin dibinde
sadece ince bir su tabakasi oldugunu ve bunun sadece Pazartesi sabahi oldugunu belirtti.
Numunenin emdlsifiye olma durumu vardi, bu da kontaminasyonun ciddiyetini anladi. [Zaman
Olaylar ve Bulgular (17), (85), (92), (93), (94), (95), (96)]

Komutan, sorusturma subayina, 17 Temmuz 2016'da, o gin 1120-1144L'd gemide
bulunmasina ragmen, Makin Island Dolagsim Prosediri son nokta 6rnedinin tatmin edici
olmadigi konusunda kendisine bilgi verilmedigini sdyledi. Yukarida belirtildigi gibi, yikamanin
tamamlandigi ve ertesi glin seyre ¢ikmak icin her seyin yolunda oldugu Basgarkgi tarafindan
kisa mesajla kendisine bildirildi. Basgark¢inin prosedirin tamamlandidina dair ancak
sonuglari hakkinda yorum katilmadan yapilan Komutan tarafindan yikamanin tatmin edici bir
sekilde tamamlandigi seklinde yorumlandi. Komutan, prosedurle ilgili olarak Bascgarkgi ile
sahsen konusmadi ve gemideyken makineyi gérmedi. 1131'de, Komutan ayrica sirali
amirlerine agiklama yapmadan "yikamanin" tamamlandigini bildirdi. CAPT Cronin, prosedur
son nokta Orneginin tatmin edici olmadigi konusunda bilgilendiriimedi. 1136L'de, komutan
COMLCSRON ONE'a, CAPT Buller'a "yikamanin" tamamlandigini bildirdi, ancak daha fazla
aciklama getirmedi.. Aciklama eksikligi, CAPT Buller tarafindan prosedurin tatmin edici bir
sekilde tamamlandigi anlamina gelecek sekilde yorumlanmistir. [Zaman Olaylar ve Bulgular
(92), (93), (97), (98), (99), (105), (107), (109), (110), (112)]

Geminin seyre gikmasi planlanan 18 Temmuz 16 sabahi, geminin makine astsubayi ---,
makine Kirlilikle dolu olarak denize acilirsa muhtemelen makinenin agir hasar alacagini
bascarkciya acikladi. Buna cevaben, Bascarkgl baslangig, orta nokta ve bitis noktasi yikama
orneklerini gormesi icin Komutana goturdi Komutan, numunelerin tatmin edici olmadigini
kabul etti, ancak ayni zamanda o sabah planlandigi gibi seyre gikmak istedigini bir kez daha
acikca belirtti. Komutan ve Bascgarkgi , varsa, NU 2 MPDE'yi daha fazla korumak i¢in hangi
adimlarin atilmasi gerektigini konusmadi. Komutan, higbir sirali komutanina, yikama ug
noktasi orneginin yetersiz oldugunu veya makinenin, kirlenmenin hala mevcut oldugunu ve
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makinenin kapatildigini bildirmedi. NU 2 MPDE'de ek onarimlar gergeklestirmek icin CAPT
Cronin veya CAPT Buller'dan limanda kalma izni de talep etmedi.

USS FREEDOM, o sabah daha ge¢ saatlerde NU 2 MPDE emniyet igin etiketlenmis, ancak
kirlilikle dolu olarak seyire ¢ikti. On yaglama tulumbasi ¢alismamasi igin énlem alinmis ve bos
sogutma suyu devresine kor fleng atilmis olmasina ragmenn, karter atmosferi zamanla makine
boyunca korozyonun ¢odalmasini destekledi. [Zaman Olaylar ve Bulgular (81), (98), (99),
(100), (101), (103), (104), (105), (106), (107), (108), (109), (110), (11 1), (1 12)]

24 Temmuz 16'da, RIMPAC Tatbikati icin seyir halindeyken, gemi NU 2 MPDE karterinden
numune aldi ve karter yaginin hala kirli oldugunu dogruladi. Bu yepyeni bir ariza olarak
disunulmeliydi. NSTM 233'e yeniden basvurulmali ve sorunu ¢ézmek icin hemen harekete
gecilmeliydi. NSTM 233, bir makine deniz suyuyla kirlendiginde, hasarin en aza indiriimesi ve
makinenin kurtariimasi i¢in acil nlem alinmasi gerektigini agikca ortaya koymaktadir. Karterin
bosaltiimasi, makinenin agiimasi ve temizlenmesi ve geminin onarim igin limana geri donmesi
gerekip gerekmedigi konusunda harekat komutani ile goriismeler yapilmasi gerekirdi. Bunlarin
hicbiri olmadi. Burada yine, gorevliler goérevlerini yerine getirme arzusu, makine onarim
hususlarini gegersiz kildi. RIMPAC Tabikati sirasinda herhangi bir noktada NU 2 MPDE'nin
tehlikeli durumu hakkinda komuta Gglisu ve Ust duzey tersane yetkilileri arasinda higbir
tartisma olmadi. Emniyete alindi, kapatildi ve kullanim digi birakildi, NU 2 MPDE c¢lurimeye
birakildi. [Zaman Olaylar ve Bulgular (50), (114)]

9. NU 2 MPDE'nin nasil hasar gérdugund anlamak icin iki temel soru cevaplanmalidir:

a) 17 Temmuz 2016'da Bascarkgl, Komutana Makin Island Dolasim Prosediri son
nokta érnegine istinaden makinenin hala kirli oldugunu neden bildirmedi ve

b) 18 Temmuz 2016'da Komutan, prosedirin deniz suyu kirliligini ortadan kaldirmada
basarisiz oldugunu neden ilgili amirlerine bildirmedi?

Her iki sorunun cevabi da agik: ne ayin 17. sinde bascark¢l ne de ayin 18 sinde Komutan,
tatbikat icin ayin 18’ninde seyre ¢cikamayacaklarini en yakin amirlerine bildirmek istemediler.

Her ikisinin kafasinda da, Ust duzey komutanlara mesajlar agikti: Bu, yalnizca 18 Temmuz
2016’da bir tatbikata katilmig olmanin basarisi degil, Mayin kargi tedbirleri konseptinin ve daha
genis LCS programinin basarisi igin de ¢ok dnemliydi.

Sorusturma sirasinda sik sik dile getirildigi gibi, onlara gdére geminin zamaninda yola
¢ilkmamasi konusunda st diizey liderlerinin niyeti yoktu. [Zaman Olaylar ve Bulgular (63), (85),
(86), (93), (98), (99), (105), (106), (107), (108), (109), (110), (1 1 1), (112)]

Ustleri tarafindan Gemi Komutani Wohnhaas'a uygulanan baskinin miktari kesin olarak
Olcllemese de, bunun siddetli oldugu ve onun bunu keskin bir sekilde hissettigine sliphe yok.
Gemi, hem 9 Temmuz 2016'da RIMPAC'a dogru seyre ¢cikmadan énce hem de 14-17 Temmuz
2016 arasi onarim déneminde, birgok komutani tarafindan ¢ok sayida ziyaret aldi.
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USS FORT WORTH (LCS 3) ve USS MILWAUKEE'yi (LCS 5) iceren yakin tarihli yogun izlenen
olaylar g6z onune alindiginda, LCS programindaki her seviyedeki liderler, program igin bir
"kazanma" saglamak veya en azindan baska bir gérev basarisizligindan muharebe kabiliyetini
yeni ve farkli bir sekilde sergilemek ve belki de programin bazi elestirilen yonlerini degistirmek
icin bir firsat olduguna inaniyorlardi. 18 Temmuz 2016'da seyre ¢gikmadan hemen 6nce kétu
¢ilkan numuneler bildiriimeden ve amirlerine onarim dénemi boyunca onarimlarin yolunda
oldugunu bildirdikten sonra, NU 2 MPDE'yi stabilize etme c¢abalari konusunda basarisiz
olundugunu, geminin zamaninda seyre ¢ikamayacagini ve makineyi onarmak igin daha fazla
zamana ihtiyac duyulacaginin, iletimesinin hos olmayan ve zor bir mesaj olacagdi
degerlendirildi. [Zaman Olaylar ve Bulgular (63), (85), (86)]

Yine de, zor kararlar almak ve kosullar ne olursa olsun emir komuta zincirini haberdar etmek
icin komutanlarimiza glveniyoruz. Basgark¢inin, 17'sinde tatmin edici olmayan son nokta
ornegini kendisine bildirmemesi yardimci olmadi; zor haberi seyire gikmadan 6nceki giin haber
verilmesi isleri daha fazla kolaylastiracakti. Komutan, zamaninda seyre ¢ikmak igin kesinlikle
onemli bir baski olsa da, bu baskinin acgik veya aleni olmadigini kabul etti. Sadece guclu bir
sekilde ima edilmisti. Yarbay Wohnhaas'in kritik bilgileri amirlerinden saklama karari, onlara,
gemiyi zamaninda seyre cikarmak icin NU 2 MPDE'ye kalici hasar verme riskine degip
degmeyecedine kendileri karar verme ve degerlendirme sansi vermedi. Komutanin hala
devam eden hasari Ustlerine bildirmeme kararinin korkunglugunun, karar verildiginde var olan
baskici atmosfer tarafindan ne Olglide hafifletildigini dederlendirmek Ust dizey liderlige
birakilmistir. [Zaman Olaylar ve Bulgular (63), (85), (86), (93), (98), (99),(105), (106), (107),
(108), (109), (110), ( 111), 112)]
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Sonug¢

10. NU 2 MPDE'deki feci hasar, 18 Temmuz 2016'da makine hala kirliyken denize dénme
karariyla sonuglanan bir dizi hatadan kaynaklandi. ilk biiyik hata (deniz suyu tulumbasi
sizdirma deligine tapa c¢akma), makine bolimd amirlerinin makine sistemlerine asina
olmamalarindan ve deniz suyunun ana makine dairesine sizmasini olabildigince ¢abuk énleme
arzularindan kaynaklaniyordu. Tulumba sizdirma deligini tikadiklarini ve makine deniz suyu
sogutmasini izole etme girisimlerinin bagarisiz oldugunu fark ettiklerinde, bu iki gergegin
birlesiminin makinenin deniz suyuyla kirlenmesine yol acacagini kavrayamadilar. Deniz
suyunun surekli olarak makine karterine girdigini fark etmedikleri icin, emilsiyon haline
getirilmis yagi makine boyunca dolastirmaya devam eden 6n yaglama pompasini devre digi
birakmak icin de higbir caba géstermediler. Bununla beraber deniz suyu sogutmasini izole
etmek icin dnlemler almaya calistilar. Makine karterinin emiilsifiye edilmis yagla dolu oldugunu
fark ettiklerinde, baslangi¢ta, deniz suyu tulumbasi arizasinin kirlenmenin kaynagi oldugunu
fark edemediler. Kirlenmis makine karterini kesfettikleri (PM 12 Temmuz 16) ile Makin Island
Sirkulasyon Prosedurini (AM 16 Temmuz 16) baslattiklari zaman arasinda, makinenin resmi
olarak control edilmeside de dahil olmak lzere NSTM tarafindan onerilen restorasyon
proseddurlerini gergeklestirmek icin hazneyi bosaltmanin 6tesinde higbir gaba gdstermediler .|
Zaman Olaylar ve Bulgular (2)-(29), (116), (118)]

11. ikinci bilylik hata, ilgili herkesin, calistirilamayacak kirli bir makine igin Bolim 6'da belirtilen
ve bu nedenle onariminin ertelenmesi gereken NSTM 233 Onerilen prosedurine
uymamasiydi. Arizadan haberdar edildikten sonra SWRMC DEI, gemiye yanlis bir sekilde,
yalnizca su basmayan ve calistirilabilen makineler i¢cin gegerli olan NSTM 233-8.21.17'yi
izlemesini tavsiye etti. Hem kendisi hem de gemi, makine yagd ¢ubugundan bosalan emilsiyon
haline gelmis yaglama yaginin, makinenin deniz suyuna bogdulduguna dair ilk bakista kanit
olarak goérmeli ve rehberlik i¢cin Bolim 8 yerine NSTM 233 Bolum 6'ya basvurulmasi
gerekiyordu. 6. Boélim ise onlari, gemi RIMPAC tatbikati i¢cin denize ddnmeden dnce makineyi
korumaya yoneltecekti. SWRMC DET, standart olmayan, yilkamasiz bir sirktilasyon prosediru
olarak, makine karterine bir miktar temiz yag koymanin ve sirkile etmenin hi¢ bir sey
yapmamaktan daha iyi olacagina dair bariz bir inangla hareket etmeyi énerdi ve NSWC
Philadelphia ISEA onayladi. Temiz yagi karterden her bir karter kapisinda dolastirmak igin
NSTM tarafindan dngérilen sadlam harici tulumba yerine 20 saatle sinirli olarak makinenin
kendi, disik oranli 6n yaglama tulumbasi kullanildi. Tahmin edilebilecegi gibi, prosedir
basarisiz oldu. Dolasim prosedurini yirmi saatin 6tesine uzatmak, i¢sel eksiklikleri géz éniine
alindiginda, denenmis olsaydi, sonucu neredeyse kesinlikle ayni olurdu..[ Zaman Olaylar ve
Bulgular (32), (33), (44), (47)-(56), ( 65)-(67), (70)-(80)]

12. Nihai buyuk hata, bagcark¢i ve komutanin, hala kirlilik mevcutken makineyi kapatmak ve
komuta zincirini bilgilendirmemek icin yaptiklar bilesik hataydi. 16 Temmuz 2016 aksami orta
nokta numunesi alindiktan sonra, makinedeki kirliligi temizlemeyi amaclayan yag sirkulasyon
prosedlrinun ise yaramadign agikti, ancak bu bilgi kilit karar vericilere iletiimedi ve yalnizca
isteksizce degisiklik yapma cabalar veya prosedirin uzatilmasi arastirildi. Bakim ekibinin
birka¢ Uyesinin dile getirdigi endiselere ve deniz suyu kirlili§ini makineden g¢ikarmamanin
potansiyel olarak yikici etkilerine dair yaygin bir dislincel olmasina ragmen makine bélim
amirlerinin kararlarini degistirecek herhangi bir etkiyi yapmadi.
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Bascarkg! veya Il. Carkegl, 16 -17 Temmuz'da 2016’da Komutana sirkilasyon prosedirinin
calismadigini bildirmis olsaydi, komutanin komuta zinciriyle olasi alternatif onarim
seceneklerini tartismak icin zamani olurdu ve harekattan sorumlu komutan USS FREEDOM'un
yoklugunu desteklemek igin etkinliklerin tatbikat programini ayarlamak igin zamani olurdu.
[Zaman Olaylar ve Bulgular (63), (85), (86), (93), (98), (99), (105)-112)]

13. NU 2 MPDE'de, geminin limana dondigu 29 Temmuz'dan, yogun korozyonun kesfedildigi
3 Agustos 2016'ya kadar higbir ¢calisma yapilmadi. Gemi, RIMPAC Tatbikat Asamasi igin
seyirdeyken, hem geminin makine subaylari hem de RMC DEI departmani, NU 2 MPDE'nin
korozyon nedeni asindigina dair guclu stphelerini kendi icinde tartisti. Yine de bakim ekibi,
gemi limana dondukten sonra gemiye gelmekte ve makinenin durumunu degerlendirmekte
yavast.Bu noktada makinenin derhal acilmasi ve incelenmesi ve onarimlarinin
baslatilmasindaki gecikme, bakim ekibinin umarsizliginin ve makine ile ilgili keyfi davranisin
(6nemsememe) simgesidir. NU 2 MPDE'deki korozyon hasarinin, makinanin geminin, filonun
veya RMC'nin israri Uzerine incelenmesi nedeniyle degil, NU 1 MPDE'nin rutin, dizenli olarak
planlanmis dizel bakiminin bir parcasi olarak diizenlenemsi de manidardir. [Zaman Olaylar ve
Bulgular F (116), (118),(119)]

14. LCS gemilerindeki makine arizalari, her zaman gemi sinifinin harekat konseptinin (6zellikle
personel ve bakim konseptlerinin) arizaya katkida bulunup bulunmadigi veya arizayi
siddetlendirip artirmadigi konusunda tartismalara yol acar. Baska bir deyisle, USS
FREEDOM'un az sayidaki personeli, hibrit egitimli denizcileri, dnleyici ve duzeltici bakim igin
gemi digi destege bagimlilik veya gemi sistemlerinin bakimi icin OEM'lere ve ylklenicilere
givenme NU 2 MPDE'nin kaybinda rol oynadi mi? Bu &rnekte, geminin gostergeleri ve
ekipmanlarii dizgin c¢alisti ve geminin Ariza Midahale Ekibi tarafindan arizali mekanik sigil
arizasina yanlis mudahale edilsede zamaninda oldu.

Personelin deniz suyu tulumbasi sizdirma deligi konumuna agina olmamasi ve daha sonra
bunu kapatma karari, hibrit denizci konseptinin bir sonucu oldugu disinulemez veya genel
olarak asgari personel konseptinden sorumlu tutulamaz. Makine system ve cihazlarini
calistirma konusundaki deneyim eksiklikleri bahse konu konsept i¢in negatif bir faktér olarak
kabul edilebilse de, bu klglk (minor) bir tasarim sorunudur.

USS FREEDOM'un 15 personelden olugan makine bolimu, makine system ve cihazlarinin
ihtiyagc duydugu temel izleme ve gozetimi saglama goreviyle karsi karsiya kalir ve ayni anda
birden fazla arizayla ugragsmak zorunda kaldiginda hizla bunalir. NU 2 MPDE'ye verilen hasar,
makine boéluminun RIMPAC O6ncesinde ve sirasinda ugrasmasi gereken bircok onemli
arizadan biriydi.

Makine bolumunun kirlendikten sonra makineyi agmamasi, incelememesi, sokmemesi ve
silmemesi, kismen s6z konusu dénemde ¢ok sayida makine arizasi ile ugragsmak zorunda
kalmalarindan ve ayni zamanda limana giris ve yakit ikmali gereksinimlerini desteklemesinden
kaynaklaniyordu.

Dizelin sékilmemesi, USS FREEDOM'un uzun slredir devam eden makine system ve

cihazlarina guvenilirlik sorunlarindan oldugu kadar, sinifin personel ve bakim konseptlerine de
bir suglamadir. Halihazirda tasarlandidi sekliyle LCS personel ve bakim konseptleri basarili
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olacaksa, LCS makine system ve cihazlarina givenililirliginin artmasi gerekir. Ozetle, LCS
sinifi bakim konseptinin kendine 6zgu 6zelliklerinden hicbiri, az personeli olan bir makine
boliminin dogasinda bulunan sinirli kapasitenin 6tesinde, bu arizaya 6énemli bir sekilde
katkida bulunmamis gibi gérinmektedir. Ancak bu, harekat kavramin gegerliliginin kaniti
olarak degil, yalnizca kavramin halen devam eden dederlendirmesinde bir veri noktasi olarak
alinmalidir.(tek bir olayla karar verilmemesi gerekir) [Zaman Olaylar ve Bulgular (17), (25)]
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ABD Deniz Kuvvetleri Emirler

1.COMLCSRON ONE, Durustlik, Formalite, Usule Uygunluk, Bilgi Dizeyi, Sorgulayici Tutum,
Gucli Yedekleme ve Orgiitsel Risk Yénetimi gibi temel izleme ilkelerini temel alan bir gemi
kalturd olusturulana kadar USS FREEDOM'IN makine bolumunin surekli gozetimini
saglayacaktir.

2. COMLCSRON ONE, tiim gemilerin CNSP?2 Nobetci Rehberini edinmesini saglacaktir.

3. NAVSEA/TYCOM?, tim LCS gemilerini Dizel Hazirlik Sistemi programina derhal sokmak
icin icin ¢alisacaktir.

4. NAVSEA, bir MPDE’e tath su/deniz suyu basmasi icin bir EOCC (Engine Operational
Casualty Control ) prosedirl gelistirecektir.

5. NAVSEA, denizde bir MPDE'ye su/deniz suyu girmesi durumunda gemilerin limana girene
kadar makineyi stabilize etmek icin gegici bir ¢c6ziim olarak kullanabilecekleri bir NSTM
proseduiru gelistirecektir.

6. NAVSEA MRC PMS 2331/025 MRC R-43W (H8MQ) bakim kartini giincelleyecektir.

7. NAVSEA/CNSP N48, sizdiran veya arizali makineye bagh deniz suyu tulumbasi mekanik
sigilinin nasil ele alinacagina dair agik rehberlik saglayan makineye bagli deniz suyu tulumbasi
sizinti deligini tapalayan makinecilerle ilgili problemler hakkinda LCS gemilerini uyaran bir klas
danismanhgi geligtirecek ve yayinlayacaktir.

8. PEO?* LCS, LCS (I Varyanti) MPDE bagl deniz suyu tulumbasi mekanik sigilinin ariza orani
arasindaki ortalama surenin asirn yuksek olup olmadidini inceleyecek. Eger dyleyse, tulu
mbay!11 yeniden tasarlamayi veya toptan degistirmeyi distnecek.

9. PEO LCS/NAVSEA, Firma teknik kilavuzunda belirtildigi Uzere sizdirma deliginden
makinenin altindan disaridaki bir konuma bir boru uzantisi eklemenin uygulanabilirligini
belirlemek igin deniz suyu tulumbasi tasarimini gézden gegirecektir.

10. LCSRON ONE, tim LCS (1 Varyant) gemilerini MPDE bagl deniz suyu tulumbalarinin
sizdirma deligi hakkinda egitim planyacaktir: Amaci, konumu, bitisik govde tahliye tapasindan
nasil ayirt edilecegi ve sizinti yapmasi durumunda ne yapilacagi.

22 CNSP terimi, ABD Donanmasi'nda kullanilan bir kisaltmadir ve "Commander, Naval Surface Forces Pacific"
anlamina gelir. Bu birim, ABD Donanmasi'nin Pasifik Okyanusu'ndaki sulisti gemileri ve mirettebatlarinin
operasyonel hazirligini saglamaktan sorumludur.

B "TYCOM", ABD Donanmasi'nda kullanilan bir kisaltmadir ve "Type Commander" anlamina gelir. TYCOM, ABD
Donanmasi'ndaki belirli bir gemi sinifinin tiim operasyonel ve lojistik islerinden sorumlu olan bir komutandir.

24 "pEQ", ABD Savunma Bakanligi'nda (Department of Defense - DoD) kullanilan bir kisaltmadir ve "Program
Executive Officer" anlamina gelir. PEO, bir programin tim yasam dongisiinden sorumlu olan, bir tiir proje
yOneticisi veya baskanidir.
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11. SWOS*/SOSMRC?, mekanik sigil temellerinin 6gretildiginden ve bir sizdirma deliginin
amacinin netlestirildiginden emin olmak i¢in subay ve askere alinmis personel icin LCS makine
egitimi mufredatini gdézden gecirecektir. Bu olayi bir vaka calismasi veya sinif tartismasi
konusu olarak eklenmesi disinulecektir.

12. PEO LCS/CNSP N482’, MPDE bagh deniz suyu tulumbalarini LCS Duruma Dayali Bakim
(Plus) programina ekleme durumunu inceleyecektir.

13. NAVSEA, bir MPDE deniz suyu arizasi durumunda kullaniimak tzere hazir, kullanima
hazir bir Proses Kontrol Prosediri (PCP) gelistirecektir. Makine onarim/restorasyon
prosedurlerinin derhal gergeklegtiriimesini saglamak icin tum RMC'lerde(Bdlgesel Bakim
Merkezi ) NSTM 233 tarafindan dnerilen pas Onleyici bilesik ve yikama techizatinin her zaman
el altinda oldugundan emin olunacaktir.

14. NAVSEA, deniz suyuyla kirlenmig makineler icin NSTM 233 prosedurlerine siki sikiya bagli
kalmanin 6nemini vurgulayarak, RMC DEl'lerini bu olayi incelemeleri ve tartismalari igin
yonlendirecektir.

B "SWOS", Surface Warfare Officer School kisaltmasidir. SWOS, ABD Deniz Kuvvetleri'nin sulistii harp gemilerinde
gorev yapacak subaylari egitmek igin olusturulmus bir okuldur. Okul, gemi personeline liderlik, taktik, teknik ve
profesyonel becerileri 6gretmek icin gesitli egitim programlari sunar.

26 "SOSMRC", ABD Deniz Kuvvetleri'nin "Deniz Savas Merkezi Destek isletme ve Bakim Merkezi" (Surface and
Expeditionary Warfare Mission Readiness Center) kisaltmasidir. SOSMRC, ABD Deniz Kuvvetleri'nin donanma
gemilerinin savasa hazir olmasini saglamak icin tasarlanmis bir merkezdir. Merkez, ylizey ve karaya dayali
denizcilik operasyonlarina destek saglayan birimlerin egitimi, hazirlanmasi ve siirdirilmesiyle ilgilenir.

27 CNSP, "Commander Naval Surface Forces Pacific" (Pasifik Suiistii Kuvvetleri Komutanhgi) kisaltmasidir. CNSP
N48 ise, bu komutanligin "Savas Egitim ve Gelistirme Bolim" olarak da bilinen bir alt birimidir. CNSP N48, yiizey
gemileri savas glicli gelistirme, egitim, doktrin ve taktikleri gelistirme konularinda uzmanlasmis bir birimdir. CNSP
N48, ABD Deniz Kuvvetleri'nin sulistii kuvvetlerinin savasa hazirliklarini artirmak icin teknolojik gelismeleri takip
eder, yeni taktikler ve doktrinler gelistirir, egitim programlari hazirlar ve bunlari ylizey kuvvetlerine sunar.
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IMA AKADEMI Degerlendirme:

1. 14 sira numarall paragrafta LCS gemi konseptinde personel agisindan major degisikliklere
gidildigi goérdlmustir. Gemi dahilinde Hibrid personel konseptine gegcildigi tespit edilmistir.
Gemi bascgarkgisi ayni zamanda TAO (Taktik Harekat Subayi) olarak goérev yaptigi
goOrulmektedir.

2. Hibrid personel konseptine gecilmekle beraber personel sayisinda blyuk oranda azaltima
gidildigi goérulmektedir. Makine béliminin 15 kisi oldugu ifade edilmistir. Gemi korvet olarak
adlandiriilmaktadir. Geminin ana tahrik sistemi 2 Gaz tirbini, 2 Dizel Ana Makine, 2 Clutch , 2
Ridaksinger 2 water jetten olusmaktadir. Geminin elektrik besleme sisteminde 6 adet dizel
servis jeneratéri bulunmaktadir. Bir FFG 7 Oliver Hazard Perry sinifinda temel olarak Ana
tahrik igin 2 adet gaz turbini ve elektrik besleme sisteminde ise 4 adet dizel servis jeneratorl
olmasina ragmen ¢ok daha fazla personel istihdam edilmektedir. ABD Donanmasinin personel
azaltmasi hakkinda yorum yapilmasi yanlis olmakla beraber, raporun bir¢ok yerinde ve
Ozellikle 14.paragrafta hibrid yapilanmanin yasanan hadiselerde buylk etkisinin olmadigini
savunsa dahi ayni paragrafta,

“Makine boéliminin kirlendikten sonra makineyi agmamasi, incelememesi, sbkmemesi ve
silmemesi, kismen sz konusu donemde ¢ok sayida makine arizasi ile ugrasmak zorunda
kalmalarindan ve ayni zamanda limana girig ve yakit ikmali gereksinimlerini desteklemesinden
kaynaklaniyordu.”

Ifadesi bulunmaktadir. 300 milyon dolar degerindeki bir geminin ana makinesini kullaniimaz
duruma getirimesini tetikleyen her turll sebep minor degil major olarak algilanmasi gerektigi
degerlendirimektedir.

3. Yine 14. Paragrafta personel sayisinin az olmasina ragmen arizaya mudahale edildigi ifade
edilmektedir. Ancak arizaya yanlis mudahale edilmis ve gemi ana dizel makinesi kullaniimaz
duruma gelmistir. Bana gore bir system degisikligine gidiliyorsa ve 6zellikle daha az personel
ile daha cok is yapilmasi planlaniyorsa egitim sisteminin gézden gegiriimesi ve gerekiyorsa
yeni 6gretim teknikleri arastirmalidir. Bir Basgarki hem taktik hem de teknik subay olarak major
hatalara sebebiyet vermeyecek sekilde egitim ve ogretim programi uygulanmali verilecek
sorumluluklar igin degerlendirme sekilleri yenilenmesi gerektigi degerlendiriimektedir.

4. Madde 1,2 ve 3 te belirtilen hybrid personel politikasi gok detayli incelenmeli ,hazirlik safhasi
uzun tutulmal, her tirlu bilimin (psikoloji vb.) ginumuz normlarina gére uyarlanmig hali ile
degerlendirilerek hayata gegiriimesinin uygun olacagi degerlendiriimektedir.

5. Bu olay kapsaminda ABD Deniz Kuvvetleri duzeltici tedbirler konusunda yogun olarak
NAVSEA kurulusuna emir vermistir. Ayrica yasanan olayin bircok yerinde NAVSEA
dokUimanlarinin ya kullaniimadigi ya da yanlis kullanildidi ifade edilmektedir. Sonug itibariyle
NAVSEA, ABD Deniz Kuvvetlerinin dokiimantasyonunda ve uygulamalarinda omurga gorevi
gérmektedir. NAVSEA olusumu buylk ¢odunlugu ABD Deniz Kuvvetleri Komutanhgindan
emekli olmus personelinden olusmaktadir. Bir donanmanin daha hatasiz ve daha blyuk bir
donanma olmasi i¢in mutlaka kendi icinde uzun vyillar gorev yapmis veteran personeli
kullanmasi bir tavsiye dedgil, bir zorunluluk oldugu unutulmamalhdir.
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6. Gemilerde bulunan OEM (Firma cihaz/system kitaplari) dokimanlarinin gerektigi gibi bakim
sistemine aktariimamasindan kaynakli olarak bi ana makinenin nasil hizmet disina ¢ikabilecegi
bu olay kapsaminda goérilmektedir. Bakiniz ABD Deniz Kuvvetleri Emirler Madde 9
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