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1.1 Girig

Mayis 2008'den Temmuz 2020'ye kadar gegen 12 yillik sire zarfinda yangin veya
yangin emniyetiile ilgili 15 ayri olayin analizini iceren “Major Fires Review.Commander
,U.S. Fleet Forces Command and, Commander,U.S. Pasific Fleet July 15 2022
raporuna istinaden hazirlan ikinci yaziya istinaden ilgi raporda tespit edilen
bulgulardan

1. Gemi Konfiglrasyon Kontrolu

2. Derinlemesine Savunma

3. Uygulanan Duzeltici Faaliyetlerin Karsilastirmali Analizi
4. Mevcut Uyumluluk Durumu

5. Tip Komutani' Degerlendirmeleri (Filo Komutani) Kapsaminda Denizalti ve Susti
gemilerine iligkin tespitlerin 6zetleri

konu basliklarinca yapilan ABD Donanmasi Buylk Yangin inceleme Heyetinin
tespitleri ve Ima Akademi olarak tespitlere iligkin degerlendirmemiz asagida
sunulmustur.

_ Tarkan TURAN
IMA Akademi Makine, Hasar Kontrol ve KBRN Egitim Tim Lideri

1.2 Gemi Konfigiirasyon Kontrolii?

Bulgu #16: Gemi konfigiirasyonunun yoénetilmesindeki zafiyet, istenilen Yara
savunma hazirhk durumunun tesis edilememesine neden oldugu tespit
edilmistir. Bu da yangin riskini artirmis ve yanginin kontrol edilebilmesini
zorlagtirmigtir.”

" Tip komutani, deniz hava, denizalti veya su (st savas gemileri gibi belirli bir silah sistemi tipinin
idari, personel harekatindanl ve egitiminden sorumlu bir deniz subayidir. Tip komutanlarinin ritbesi
tugamiral veya timamiral dir

2 Gemide mevcut sistem ve cihazlarin durumu hakkinda bilgi sahibi olunmasini ifade eder. Ornegin 2
adet sabit yangin sondirme sisteminin Gzerinde nerede bakim vb. yapiliyor. Kag tanesi faal gayrifaal
veya arizali faal durumlarinin bilinmesi gerekmektedir.
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1.2.1 MFR Tespitleri:

Gemi konfigurasyon kontrolinlin eksikligi, incelenen olaylarin bircogunda yangina
katkida bulunan bir faktér olmustur. Bu durum, eksik jurnal kayitlari, eski teknik
dokumanlar ve kilavuzlar ve mevcut sabit yangin sondurme sistemleri hakkinda bilgi
eksikligi gibi bir dizi faktérden kaynaklanmigstir. Bu sorunlar yangina hizl ve etkili bir
sekilde mudahale edilmesini zorlastirmis ve sonugta yanginin siddetini ve neden
oldugu hasari artirmistir.

Bazi ornekler sunlardir:

e Baz olaylarda, gemi konfigurasyon degisikliklerine iligkin bilgi veya belge
eksikliginin Yara Savunma Materyal Hazirlik Durumunun tesis edilememesine
neden oldugu tespit edilmistir. Bunlar arasinda ambar kapaklarinin sokuk
olmasi, yangin tespit ve sondirme sistemlerinin faal olmamasi, Ana yangin ve
elektrik gug sistemlerinde yedekleme konusunda yasanan zafiyetler sayilabilir.

e "Bircok olayda, Ellison kapilarin veya diger kapi ve kaportalarin sékulmesi
sokulen kapi ve kaportalara gegici yangin perdesi takilmamasi nedeniyle yangin
sinirlarinin  belirlenemedigi tespit edilmistir. Gemi Uzerinde bulunan gegici
sistemlerinde yanginla muicadele disunulerek gemiye yerlestiriimemesi ani
kapatma ihtiyacina iliskin onlem alinmamasi ve gemi dahilinde sokulmus
malzemelerin geminin yangin sinirlarini nasil etkileyecegi dusunulmeden
depolanmasinda yangin sinirlarinin belirlenmesini zorlagtirdi Ek olarak,
personel yangin perdelerini nasil kullanacaklarini bilmiyordu

o Uc olayda, gemi konfigiirasyonu bilgisinin eksikligi nedeniyle Halon'un yanlig
kullanildig tespit edildi.

Geminin konfigirasyon kontrolinin dizgun sekilde yoOnetilememesi nedeniyle
Yarasavunma Materyal hazirhk durumu tesis edilememis ve bunun sonucunda da
personelin yanginlara hizl ve etkili bir sekilde mudahale etmesini zorlagtirmistir. Bu da
yanginlarin yayillmasina ve daha siddetli hale gelmesine yol agmistir.

1.2.2 ima Akademi Degerlendirme

ABD Deniz Kuvvetleri 6zellikle USS Miami yanginindan sonra yayimladigi dokiiman
NAVSEA Teknik Yayini S0570-AC-CCM-010/8010 Yangin Onleme ve Miidahale igin
Bakimda/Tersanede bulunan Gemi Emniyeti El Kitabi (8010) incelendiginde geminin
tersanede onarimdayken geminin yangin guvenligi konusunda geminin ve sahil
imkanlarinin nasil kullanilacagi 6zelliklede denizaltilarda sinif bazinda yerlestirilecek
sensorlere kadar bilgi bulunmaktadir.
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Ancak bununla birlikte her giin geminin yangin emniyetinden ve kontrolinden sorumlu
basta Basgarkcl olmak Uzere Yara savunma branginin her turli yangin emniyeti igin
tedbir almasi bransin ana gérevidir. Ornegin Seyir bransina ait harita kamarasinin kapi
ve kaportasi sokuldugunde Seyir brangi mutlaka Hasar Kontrol Merkezi (HKM) rapor
etmelidir. Ancak Yarasavunma bransi zaten gunde en az 4 defa yapacagi emniyet
dolagsiminda bu durumu kayit altina alarak onlem almasi beklenmektedir.

Bir yanginda en 6nemli dokimanlar nelerdir?

a Hasar Kontrol Kitabi

Hasar Kontrol Kitabi, geminin bélmelendirme, devre ve havalandirma sistemlerinin
hasar kontrol 6zelliklerine iligkin bilgileri igerir. Yara Savunma bransinin birincil
referanslarindan biridir ve asagidaki bilgileri icerecek sekilde derlenmelidir;

+ Sistem markalama listeleri

+ Temel ozellikler (boyutlar, kemere araligi)

+ Dumen sistemi

+ Stabilite

+ Tahliye (idaktorler) imkanlari

+ Ana yangin (tulumba, valfler vb.) sistemi

+ Elektrik sistemleri

+ Dahili muhabere devreleri (alarmlar ve iletigsimler)

b. Hasar Kontrol Boardlari

TUm geminin hasar resmini takip etmek i¢in kullanilir. Hasar Kontrol Merkezi, Tamirci
Partiler ve Komuta Kontrol Merkezinde bulunur. Gemide yasanan emercensi bir durum
sonrasinda (gemide meydana gelen bir patlama, su basmasi vb.) gemide meydana
gelen duruma karsi ilgili olaya midahil olmus merkezlerin hasar resminin ayni olmasi
cok énemlidir. Ornegin geminin bas tarafinda boya ambarinda ¢ikan bir yanginda
yangina mudahale, yangini sondirme duman maskesi kullanim sureleri vb.
durumlarinin Hem Bas Tamirci Partide hem Hasar Kontrol Merkezinde hem de Komuta
Kontrol Merkezinde dogru olarak plotlanmasi hayatidir.

Yeni inga edilen gemilerde yukarida bahsedilen durumlara cevap veren yazilimlar
mevcut olsa bile geminin yasadigi her turli emercensiye cevap verebilmesi igin hasar
kontrol boardlari kullaniimahdir. Gelismis tim donanmalarda yukarida bahsi gegen
boardlar kullaniimaktadir.
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c.Mekanik ve Elektrik izolasyon Listesi

Her bolme, alan izolasyonu igin lokal ve uzaktan kontrollerin (valfler, elektrik panolari,
devre kesiciler vb.) bir listesine sahip olmaldir. Her bolmede Mekanik ve Elektrik
izolasyon Listelerinin bir dokiimi olmalidir. Bu listeler toplam alan izolasyonu igin lokal
ve uzaktan kontrol valfleri, elektrik panolari, kesici ve dagitim panosu konumlari,
salterler vb. listesini icermelidir.

Geminin yasadigi emercensi duruma istinaden bahse konu listeler kullanilacaktir.
Ornegin yangin durumunda yangin gikan bélmedeki yangini séndiirebilmek ve yangini
sinirlandirmak i¢cin o bélmeye ve komsu bdlmelerde hangi valflarin hangi kapi ve
kaportalarin kapatilacagini gosteren listelerdir Yangin durumunda savas gemilerinde
elektriki izolasyon durumu biraz farkhlik gostermektedir. Komutan onceligine gore
karar verilecektir. Bu bile tek basina bir savas gemisinde yagsamanin ve galismanin bir
ticari gemide yasamaktan ve galismaktan ne kadar ¢ok risk igeridigini gosterir.Ornegin
Komutanin onceligi Denizalti harbi ise ve sizin hemen Denizalti harbi ile ilgili cihazin
idame edilmesi yanginin dnune geger ve siz yangindan once o cihazi devrede tutmaniz
gerekir. iste tamda bu ylizden SAVAS GEMILERINDE OLGULEBILIR EN AZ
BiRIMDE BILE BiLGi EKSIKLIGINE MUSAADE EDILMEMELIDIR.

d.Gemi Daire Yangini Doktrini

Bu doktrin, yangin dnleme, yangin sondurme sistemleri yetenekleri ve sinirlamalari,
dogru yanginla mucadele ekipmaninin segilmesi ve etkilenen alanin iginde ve diginda
yapilmasi gereken eylemleri icermelidir. Bir makine dairesi yangini veya buyluk bir
yag/yakit sizintisi karsisinda uygun kararlar ve eylemler icin temel tegkil edecek
sekilde yapilandirilir.

Bir geminin yasayabileceg@i en buyuk felaketlerin basinda makine dairelerinde (main
space) kontroll kaybedilmis yanginlardir. Bu tir yanginla micadele basari saglanmasi
iyi hazirlanmis bir daire yangin doktrininden gegmektedir. Dairede bulunan sabit
yangin sondirme sistemlerinin kullanimi (tek atim ,iki atim konsepti), Mudahale
edilecek kapi kaporta vb. se¢imi gibi gok detayli hazirlanmasi gereken bir dokimandir.

e. Duman Tahliye Plani

Her bdlme igin havalandirma olanaklarini (sabit fan sistemi durumu, dogal
havalandirma olanaklari, bélmeye ait gegisler vb.) gosteren plandir. Bu plan ¢ok
hayatidir.

Gemideki yanici gazlarin ve karbonmonoksitin tahliyesi ve izolasyonu en az yangin
kadar 6nemlidir. Bu dokiiman yalnizca gemi resimleri Uzerinden degil mutlaka duman
jenaroturd kullanilarak her bdlme igin hazirlanmalidir. Yasadigimiz birgok olayda
gorulmustir ki resim Uzerinden hazirlanilan birgok bolmenin duman tahliyesinde
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zorluklar yaganmis ve bir duman tahliyesi kapsaminda olabilecek en k6tu durum olan
dumanin yayilmasini saglayarak gemi i¢i trafigi ve yasanmasini zorlagtirmigtir. Ayrica
gercek duruma gore yapacaginiz planda bazi kapi veya kaportalarin fumetight (duman
gecirmez) olmasi gerektigi ortaya gikabilir.

f.Elektrik Board (Tablosu) ve Kartlari

Gemi tim gug¢ sistemlerinin igletiimesi ve ariza onarimlari kapsaminda ilgili yerlerde
gucun idamesini ve kontrolinu saglamak i¢in hazirlanan pano ve igletim kartlaridir.

Elektrik Board Uzerinde geminin tim gug sistemleri bulunur. Gemide meydana gelen
her turli gug islemleri (gucun kesilmesi,aktariimasi, vital sistemleri devrede tutmak igin
yapilacak islemler vb.) bu boarda iglenir ve yonetilir. Her cihaz ve sisteme ait var ise
normal ve emercensi beslemeleri bu board Uzerinde goralir. Her elektrik
boxinin,her,tevzi tablosunun 6ncelikleri verilmis olarak beslemeleri kart seklinde board
ile beraber kullanilir. Bu tabloda Hasar kontrol boardu gibi hayati 6nemi vardir.

d. Ariza Kuvvet Plani

Ariza kuvvet sistemi, kalici olarak geminin servis ve emercensi dagitim kablolari hasar
gormugse gegici gu¢ baglantilari saglar. Bununla birlikte, gemideki tum elektrikli
ekipmanlara devre saglamaz. Gemiyi ayakta tutmak ve tehlikeli bir alandan ¢ikarmak
icin gerekli imkanlarla sinirlidir. iste bu gibi durumlarda ilgili sistem ve cihaza
dosenecek ariza kuvvet kablolarini ve istasyonlarinin isletimini duizenleyen
dokdmandir.( Cayro ve Dimen Sistemi vb.) Yangin kismi agisindan daraltildiginda ve
limandaysa en 6nemli konu Ana yangin tulumbalarinin enerjisinin idamesidir. Birgok
yanginda (USS BOHOMME yanginini inceleyiniz.) bu yangina Ozellikle sabit
sistemlerle (AFFF Sistemleri) mudahalede zafiyetlere neden olmustur.

h. Liman Yangin Timi Kilavuzu

Gemi liman durumundayken meydana gelebilecek yangin ve yara durumunda
yapilacak islemleri duzenleyen dokimandir.

incelenen 15 olaydan 11'i normal is giinii veya ¢alisma giinleri disinda, gemide vardiya
personelinin bulunmasi sirasinda veya azaltilmis personel statistiindeyken meydana
gelmistir. Olay anindaki personel sayisindaki azalma komuta ve kontrol iglevsizligine,
tespit ve mudahalenin gecikmesine ve normal galisma saatleri disginda meydana gelen
yanginlarin neredeyse tamaminda yanginin biayumesine katkida bulunmustur.

Sonug itibariyle geminin liman konumunda ve yalnizca gemi vardiya personelinin
bulundugu durumlarda Liman Yangin Timi kilavuzunun hayati bir roli olacagi
degerlendiriimektedir.
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1.Makine, Elektrik ve Yara Savunma Jurnali

Her gin geminin sabit ve seyyar yangin sistemlerinin durumu bu jurnallerde
belirtilmelidir. Ozellikle Yara Savunma Jurnalinde yangin séndirme sistemleri ile ilgi
durum gunlik olmali ve her gin Makine Jurnaline glncel olarak Yangin ve Yara
Savunma Emniyeti ile ilgili TUM DETAYLAR islenmelidir. Ornegin onarimin herhangi
bir zamaninda tim adli olaylarda birinci derece kanit gésterilen makine jurnalinde devir
teslim kisimlarinda eger TUM YANGIN YARA SAVUNMA ECHIZELERI TAM GEMI
EMNIYETTE vb. gibi bir ifade okuyorsaniz. MUTLAKA O AN GERGCEK DURUMU
TESIS EDILENE KADAR GEREKLi DURUMU SAGLAYINIZ.

Sunu belitmem gerekir. Bir savas gemisinde 50 nin Uzerinde gemiye 6zgu dokiman
bulunmalidir.(Bagka bir yazimda bunlari da iglevlerini de ortaya koyarak kaleme
almakta fayda olacagini degerlendiriyorum) Yukarida belirtilen dokimanlar yok ise
sizin kontrol digi bir yangini sondurme ihtimaliniz herhangi bir piyangonun size ¢ikma
olasiligl ile hemen hemen ayni oldugunu degerlendirmekteyim.

5. ve 6. Yazida ¢ok detayli yapilmasi gereken konulari olabildigince agiklamaya
calisacagim. Burada yukarida bu kadar dokiimani vermemin nedeni bir tespit olarak
tum yangin ve yara savunma ihtimaline karsin geminin yukaridaki dokimanlari
guncellenmig midir veya gerekli onlemler alinmig midir?

Gemide zaten olmazsa olmaz bu dokumanlar Uzerinden bile yapilacak kontrollerle
hemen hemen YARA SAVUNMA HAZIRLIK DURUMU igin sorun kalmayacagi
degerlendiriimektedir.

Dokimantasyon konusu ¢ok ama ¢ok onemlidir. Eger siz bir dokimani veya sistemi
baska bir Ulkeden aldiysaniz sizin tim aldiginiz dokimantasyonuna iligkin
glincellemeleri de takip eden bir sisteminiz olmalidir. Ornegin Tirk Deniz Kuvvetleri
gemilerinde markalama anglo sakson ekolinden alinmalidir. Bahse konu markalama
NAVAL SHIPS’ TECHNICAL MANUAL CHAPTER 079 VOLUME 2 - DAMAGE
CONTROL PRACTICAL DAMAGE CONTROL dokimanina goére yapiimaktadir.
Kanimca bahse konu markalama sistematigi ¢ok kullanighdir. Ancak revizyondaki
degisimleri takip etmek ve uygulamak ¢ok dnemlidir. Bahse konu dokimanin en son
surima 15 Aralik 2022 tarihinde yayinlanmistir.
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1.3 Derinlemesine Savunma?

Bulgu #17: Onceki yanginlarda, MFR, derinlemesine savunmanin kurulmasi ve
sirdiiriilmesi konusunda cesitli basarisizliklar tespit etmistir. Bu katmanl
koruma eksikligi, gemileri tek noktadan kaynaklanan arizalara karsi savunmasiz
birakmig, bu da basamakli sorunlara ve son derece 6nemli sonucglara yol
acmustir.

1.3.1 MFR Tespitleri:

Yukarida vurgulanan cesitli basarisizlik alanlarini gézden gecgirme, analiz etme ve
kategorize etme surecinde, MFR EKkibi, her bir basarisizligin incelenen neredeyse tim
olaylarda genel bir derinlikli savunma eksikliginin katkida bulundugunu tespit etti.
Koruma saglamak icin kontrol listelerine olan bagimlilik, yangin tehlikelerini etkili bir
sekilde Onlemek igin gereken elestirel dusincenin zayiflamasina neden oldugu
gorulda.

Ayrica, MFR EKkibi, yangin emniyeti konusunda katmanl bir yaklagim olusturmayi ve
surdirmeyi basaramamanin, aslinda Deniz Kuvvetleri'nin bu tehlikeye yaklasiminin
genel bir gostergesi olabilecegdi sonucuna vardi ve bunun sadece olay gemilerle sinirli
olmadigi gorulda.

MFR, cesitli gemilerdeki personelin durum hakkinda elestirel dusiinmeden
kontrol listelerine ve prosediirlere glivenme egiliminde oldugunu tespit etmistir.
Bu durum ayrintilara dikkat edilmemesine ve yangin tehlikelerinin tespit edilip
azaltlamamasina yol acmistir. Bazi durumlarda bu durum buylk olaylarla
sonuglanmistir. "Ozet olarak, yetersiz derinlemesine savunma 6rnekleri sunlardir:

e Kritik yangina mudahale donanimlari igin, yedek elektrik besleme zafiyeti veya

3 Defense-in-Depth (Derinlik Savunmasi), glvenlik alaninda kullanilan bir stratejidir. Bu strateji, tek bir
savunma mekanizmasinin basarisiz olmasi durumunda sistemi veya varliklari korumak amaciyla ¢gok
katmanli savunma oOnlemlerinin uygulanmasi felsefesine dayanir. Farkh glvenlik seviyeleri ve
onlemleri kombinleyerek, bir tehdidin veya saldirinin tek bir noktada basarili olmasini engellemeye
calisir.

Defense-in-Depth stratejisinin temel prensipleri sunlar olabilir:

Cok Katmanli Koruma: Tek bir glivenlik dnlemi yerine birden fazla katmanli savunma énlemi kullanilir.
Bdylece birinci savunma hattinin asildigi durumda diger savunma katmanlari devreye girebilir.

Farkh Guvenlik Seviyeleri: Farkli glvenlik seviyeleri belirlenir ve bu seviyelere uygun énlemler alinir.
Ornegin, hassas veriler daha siki giivenlik énlemleri ile korunabilir.

Cesitli Teknolojiler ve Yaklasimlar: Farkh teknolojiler ve glvenlik yaklasimlari kullanilarak sistemin
farkl yonlerinden koruma saglanir.

Hatali isleyisi Engellemek: Bir hata veya giivenlik a¢igi durumunda diger katmanlarin bu hatali isleyisi
engellemek igin tasarlandigi bir yapi olusturulur.

izleme ve Savunma Gelistirmesi: Saldirilarin izlenmesi ve saldirilarin yeni yollarina karsi siirekli olarak
savunmanin gugclendirilmesi saglanir.
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kullanilamayan yangin algilama ve sondurme sistemlerinin yerini alacak gegici
sistemlerin yetersizligi gibi zafiyetler bulunmaktadir.

e Sicak islerin kapsamli bir sekilde gdzden gegiriimemesi ve denetlenmemesi

e Gemi disindan yangina mudahale eden tum donanim ve personelin yeterlilikleri
konusunda bilgi sahibi olunmamasina ve gemi igindeki yangina yapilacak ilk
mudahale konusunda gemi disindan yapilacak mudahalenin zayif kalacak
olmasina ragmen gemi disindan midahale eden donanim ve personele guvenmek

e TUm seviyelerde yangin emniyeti bilinci ve hazirliklarda yasanilan eksiklikler
e Eksik veya arizal hasar kontrol donanimi

e Yanginin yayllmasini engelleyen yangini hem hapsetmede hem de mekaniki
izolasyonda etkili olan kapi ve kaportalarin sokulmesinden dolayi 6zellikle sabit
sondurme sistemlerininim etkisiz hale gelmesi

Derinlemesine savunma, temel nobet ilkelerine baglilikla baglar, etkili bir komuta iklimi
olusturmakla devam eder. Elestirel 6z degerlendirme ve raporlamaya, her seviyede
6grenmeye deder veren ve bunlari vurgulayan bir yapidir

Derinlemesine savunma, belirli bir yangin guvenlik sisteminde siklikla bakim sirasinda
meydana gelen kayiplara dikkat etmeyi ve bunlari hesaba katmayi ve esdeger koruma
saglayan yeni savunma katmanlari ekleyerek bu kayiplari azaltmay: igerir.

1.3.2 ima Akademi Degerlendirme

Temelde derinlemesine savunma oOncelikle komuta heyeti ile baglayacagi
degerlendiriimektedir. Aslinda iyi birer satrang oyuncusu olmak bu konuyu 6zetleyen
bir ifade olarak kullanilabilir. Yasanilan tecrube ve bunlara gore yapilan degisiklikler ve
guncellemeler her yapildiginda daha saf ve sorunsuz bir yapi,yontem olusturulmasini
saglar. Yukarida da ifade edildigi gibi kullandiginiz her ecghize her dokiman hemen
hemen devamli glincelleniyor ve glncellemelerin temel nedeni ya bir sorunu ortadan
kaldirmak veya DAHA iYi BIiR SEVIYEYE CIKARTMAK oldugu asikardir. Sonug itibari
ile devamli yasanan tecrubeyi guincellemek yasanilacak birgok olayda birlige/gemiye
avantaj saglayacagi bir gercgektir.

Bu konuya bir ornek vermekte fayda oldugunu degerlendiriyorum. Zaten bu
yazilarimizi da Ulkemizdeki ve bu cografyadaki sivil / askeri kurumlara derinlemesine
savunmalarinda

bir nebzede olsa fayda saglamasi i¢in kaleme aliyoruz.

Sivil tersanede insa edilen bir savas gemisini goz onune getiriniz. Savunma sanayimiz
bu konuda MILGEM’lerle beraber buyuk basari sagladigi asikardir. Turk Deniz
Kuvvetlerine bir gemi insa edildiginde insa edilen gemiye KULLANICILAR tarafindan ruh
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verilir. O kadar modern ve kullanigh sistem ve cihazlar gemiye 6zgu KULLANICILAR
tarafindan hazirlanan YASAYAN DOKUMANLARLA ruh bulur. Bir énceki maddede
yangina karsi kullanilan dokimanlari hazirlayan KULLANICILAR'dir. Bu dokimanlar her
daim guncel tutulmasi geminin ayakta kalmasinin en buyuk sartlarindan biridir.
Tekrardan sivil tersanede insa edilen gemi o6rnegine dodnersek sivil tersanelerin
KULLANICI ara yuzu var midir? Bildigimiz kadari ile yoktur. Sivil tersaneler savas gemi
projelerini hangi Ulkelere yapmaktadir? Su an itibari ile baylk ¢cogunlugu denizcilik
kaltara ya hic olmayan ya da emekleme safhasinda ki uUlkelere yapmaktadir. Sonug
itibari ile ruh verilmemis son sistem (YASAYAN DOKUMANLAR OLMADAN) teknolojik
ve ¢ok kaliteli savas gemilerini bu Ulkelere satmaktadir. Sivil tersaneler kullanici ara
yuzunden faydalansa ulkeler nezdinde daha iyi bir izlenim birakirlar mi ? Yasadigimiz
tecribe bu gibi Ulke personelinin oncelikli olarak bu tlr konulara ihtiyaci oldugu
bilinmektedir.

Konumuz yangin olmasi sebebi ile Ornegimizi de yangin ile verecegim. Savasg
gemilerinde yangina derinlemesine savunma yapabilmenin temel sartlarindan ve de en
onemlilerinden bir tanesi sistemlerin yedeklenebilir olmasidir. Genellikle savas
gemilerinde iki tur sabit yangin sistemi kullaniimaktadir. Bir tanesi FM200 veya NOVAC
ile ifade edilen sistemler digeri ise AFFF sistemleri iste bu sistemlerin gemiye
montajindan ve kullanimina kadar her sey artik tecrubeye ve KULLANCI lardan
faydalaniimalidir.

Ornegin savas gemisinde yillari gecmis bir Makine Subayina sabit yangin séndiirme
sistemin nasil olmali dediginde size soracagi ilk soru kag¢ atiml bir sistem oldugudur
veya AFFF sistemi icinse sunu soracaktir. Ka¢ tane, gemilerin hangi bolumlerini
destekledigi ve loop olarak birbirlerini destekleyip desteklemedigi olacaktir. Bunlar ilk
soracaklari sorular olacaktir.

Derinlemesine savunma yalnizca drneklenerek degerlendiriimeye ¢alisiimistir. TEMEL
KURAL her zaman SEYTANIN AVUKATLIGINI YAPMAK gemi gibi bir ortamda Turk
Atasdziiniin tam aksine HER ZAMAN BARDAGIN BOS TARAFIYLA ilgilenmek hem
gemiyi hem de insanlar kurtarir.

1.4 Uygulanan Diizeltici Faaliyetlerin Karsilagtirmali Analizi

MFR, onceki 15 olayda uygulanan duzeltici faaliyetlerin incelenmesi sonucunda
asagidaki bulgulara ulagmistir:

Bulgu #18: Malzeme tasima ve depolama, bliyiik yanginlarin en az besine neden
olan veya 6nemli katkida bulunan bir faktérdiir. Bu faktérler arasinda yanici ve
tehlikeli maddelerin uygunsuz sekilde depolanmasi biiyiik miktarlarda yanici
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maddenin gemiye getirilmesi (gerekenin 6tesinde) ve yetkisiz alanlarda veya
yangindan korunma sistemleri arizali alanlarda depolama yer almaktadir.

Bulgu #19: Birgok énceki giivenlik sorusturmasi raporlari (SIR), uygulanabilir
veya gergekgi olmayan diizeltici 6nlemler 6nermistir ve bu énlemler, sorunun
temel nedenlerine dogrudan odaklanan en énemli adimlardan uzaklasiimasina
neden olmustur.

Bulgu #20: USS Miami sorusturmasinin ardindan en 6nemli ve anlamli diizeltici
onlem 8010°un gelistiriimesi, yayinlanmasi ve uygulanmasi olmustur. Ancak,
USS Miami'deki yangindan dokuz yil sonra bile, ABD Donanmasi bakim ile ilgili
8010'un gerekliliklerine bagh kalmanus, bu da o6zellikle bakimdaki su (istii
gemilerinde 6nlenebilir yanginlarin devam etmesine yol agmistir.

Bulgu #21: X gemisinde ¢ikan yangin, 30 yillik bir siire icinde ayni yerde meydana
gelen iigiincii biiyiik yangindi. MFR, filonun X tarihindeki X raporundaki iki
énemli tavsiyeyi uygulamadigini degerlendirdi. incelenen SIR'lerin (giivenlik
sorusturma raporlari) cogunlugu, OPNAVINST 5102.1 tarafindan zorunlu kilinan
raporlama siirecine uyulmamasinin yani sira, diizeltici faaliyetlerin
tamamlanmasinin raporlanmasi, izlenmesi ve dogrulanmasi igcin herhangi bir
resmi bir mekanizma belirtmedi.

Bulgu #22: Mesaj yolu ile iletilen SIR diizeltici 6nlemlerin uygulanmasi doktrinel
veya kurumsallasmis degisikliklere gére daha az etki ettigi tespit edilmistir,
Clinkii 6grenilen dersler genellikle zaman iginde kaybolur. (Not: RMI* yakin
zamanda mesaj formatini degistirmistir, ancak bu degisikligin etkinligi halen
degerlendirilmemisgtir.).

Bulgu #23: MFR, Bonhomme Richard yanginindan sonra komutanlara ve
amirlere zamaninda ve bilgilendirici mesaj génderilmesinin yani sira Hasar
Kontrol Yonetim Kurulu'nun siireci takip etmesi ve raporlamasinin filonun acil
yangin emniyeti durusunu iyilestirdigini tespit etmistir. Ancak, verilen gérevlerin
ve cikarilan derslerin zaman iginde kaybolmamasini saglamak i¢in daha fazla
onleme ihtiyag vardir.

Bulgu #24: Donanmanin giincellenmis kilavuzlara, talimatlara ve doktrine uyumu
yetersizdi ¢ilinkii degisiklikler zamaninda yayinlanmiyordu, denetleme
yetersizdi, diizenlemeler celiskiliydi. ve diizenlemeleri uygulayanlar yeterli
bilgiye sahip degildi.

4 USN'de RMI, Risk Management Initiative'nin kisaltmasidir. RMI, USN'nin risk yonetimi
uygulamalarini gelistirmek igin bir girisimdir. RMI, USN'nin riskleri daha etkili bir sekilde belirlemesine,
degerlendirmesine ve ydnetmesine yardimci olur.
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1.4.1 MFR Tespitleri

15 buyuk yangin veya olayin incelenmesi, duzeltici faaliyetlerin buyuk ¢cogunlugunun
doktrin degisiklikleri, yanginla mucadele egitimi ve yangin algilama ve yanginla
mucadele donanimlariyla iligkili oldugunu ortaya koymustur.

Doktrinel, prosedurel ve idari degisiklikler, onerilen dizeltici faaliyetlerin %35'ini
olusturarak, onerilen duzeltici faaliyetlerin agik ara en buyuk yuzdesini olusturmustur.
Bu tavsiyeler yangin emniyeti, yangina mudahale prosedurleri ve filo genelindeki
faaliyetleri yoneten dokimanlarda yapilacak degisiklikleri hedeflemigtir.

Degisiklikler mevcut manueller ve talimatlarda yapilan resmi degisikliklerden USS
Miami yangininin ardindan 8010'un yayinlanmasi gibi tamamen yeni ve kapsamli bir
yonetisimin gelistiriimesine kadar uzaniyordu. Bazi durumlarda, incelemeler ve
dizeltici faaliyetler birden fazla dokimanda gelisen gereklilikleri ve dizenlemeleri ele
almistir. Diger durumlarda ise bu degisiklikler daha 6nce fark edilmemis tehlikeleri ele
almistir.

MFR, ilgili makamlara verilen dizeltici islemlerin iyi bir baslangi¢ oldugunu, ancak bu
degisikliklerin etkili olmasini saglamak i¢in daha fazlasinin yapiimasi gerektigini tespit
etmistir. MFR, degdisikliklerin daha tutarli bir sekilde yayilmasi, mevcut doktrinler
hakkinda daha fazla bilgiye sahibi olunmasi ve degisikliklerin uygulanmasinin daha iyi
denetlenmesi dahil olmak Uzere iyilestirmeye ihtiyag duyulan cgesitli alanlar tespit
etmistir. Ornegin, MFR, USFFC personelinin OPNAVINST 3440.18'in yayinlanmasi
icin herhangi bir mesaj kaydi bulamadigini belirtmigtir.

Duzeltici faaliyetler igin ikinci en blyuk kategori yanginla micadele, hasar kontroll ve
tehlikeli/’yanici madde ellegleme (material handling) egitimlerinin iyilestiriimesi
olmustur. Tavsiye edilen islemlerin yiizde yirmisi, egitimle ilgiliydi. incelemeler egitimle
ilgili 31 duzeltici islemin yangin ¢gikan gemiye, 40 duzeltici islemi ise dis kuruluslara
atamistir. Yangin ¢ikan gemilerden dolayi yapilacak iglemlerin ¢ogu, normal is ginu
disinda meydana gelen 11 yanginda vardiya personelinin egitimi ve hazirhdi ile ilgilidir.

Onceki olaylarin analizinde, personelin gemiye katiimasiyla beraber uygulana intibak
egitiminden personel sertifikasyon etkinliklerine kadar egitimlerde dnemli eksiklikler
veya egilimler ortaya koymamistir. Bununla birlikte, sorusturma raporlari, midahaleyi
geciktiren ya da etkisiz bir midahaleye yol agarak yangin siddetinde belirgin bir artisa
neden olan temel sorun olarak yeterliligi vurgulama konusunda nispeten tutarhdir.

Bulgu #25: 15 kazanin incelenmesi, gemi i¢i egitim eksikliklerinin, 6zellikle de

vardiya personelinin yanginin tespiti, 6nlenmesi ve miidahalesinde yeterliligi
konusunda egitiminin énemli bir faktor oldugunu ortaya koymustur. Bir¢ok
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yangin ¢itkan geminin, Liman Tamirci partilerinin yetkin ve yetenekli bir sekilde
olusturulmasi ve siirdiiriilmesi konusunda bliyiik eksiklikler mevcuttu. Egitim
eksikliklerinin oldugu alanlar arasinda temel ve ileri yanginla miicadele
becerileri, , tersane ortaminda da yanginla miicadele ve 8010'un uygulanmasi ve
uyumlulugu yer almaktadir.

Bulgu #26: incelenen gecmis giivenlik sorusturmasi raporlarinin (SIR)
cogunlugu, OPNAVINST 5102.1 kapsaminda raporlama siirecine iliskin diizeltici
islemin tamamlandiginin raporlanmasi, izlenmesi ve dogrulanmasi i¢in resmi bir
mekanizma belirtmemistir. MFR, USS Miami diizeltici islemlerine yoénelik
gelismelere dikkat ¢cekmistir. 2014 yilinda USS McCampbell olayi ile baslayan
SIR'lar Donanma Giivenlik Merkezine raporlama yapilmasini zorunlu kilmistir
Ancak, resmi raporlar i¢in bu gereklilik tiim diizeltici islemler ve tiim SIR'ler
arasinda tutarl degildi.

1.4.3 MFR Tespitleri

Gecmisteki olaylarda tekrar eden konular asagidadir:

e Vardiyalarin yangin egitimlerini yeterli sayida yapmamalari ve egitim
senaryolarinin her turli emercensiye cevap verecek sekilde karmasik senaryolar
olmadigi icin gergek duruma hazirliksizdilar.

Sahil yangin imkan ve kabiliyetlerini tanimama ve ortak egitim planlamamadan
dolayl yangin aninda hem sahil tarafi hem de gemi tarafi bircok konuda kalavela
yasadilar.

Hasar kontrol ve muhabere donanimlarinin kullanimi konusunda yetersizlik ve bilgi
eksikligi

Geminin yangin tespit ve mudahale sistemlerinin durumu ve kullanimi hakkinda
bilgi eksikligi

e Gemi konfiglirasyonu ve bununla iligkili tehlikeler hakkinda bilgi eksikligi Yara

savunma Materyal Hazirllk Durumunu etkileyecek durumlar hakkinda onlem

alinmamasi (6rn. eksik veya etiketlenmis kapi ve kaportalar igin islem

yapillmamasi, yangin bolgesi sinirlarini olusturmasini engelleyen malzeme vb.,

izole edilemeyen alanlar nedeniyle Halonun etkisiz kalmasi)

Gergek durumu karsilayacak, en kotu durum senaryolari konusunda egitim ve
deneyim eksikligi

Tersane ortaminda bakim faaliyetlerine yonelik egitim eksikligi

Gecgmis FRB raporlari ve SIR'lardaki tim tavsiye ve duzeltici islemlerin karsilastirmali
analizi, merkezi bir takip sistemi ve havuzunun eksikligini vurgulamistir. Talimat geredgi,
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dizeltici igslemlerin tamamlandigina dair raporlarin alinmasindan NSC sorumlu olsa da,
MFR kaza gegiren komutanliklarin surece gerektigi gibi uymadigini tespit etmistir.

1.4.4 ima Akademi Degerlendirilmesi

Ozellikle ima Akademi olarak bu bolime g¢ok deger veriyoruz. Oncesinde
dokimantasyon uyumlulugu, guncelligi ve Ozellikle 6grenilen derslerin sisteme
ivedilikle sokulmasi sonrasinda ise bunun hayata gecirilmesi ve ilgili egitimlerin 360
derece cevap verecek hale getiriimesi 5. ve 6. yazi dizilerinde detayh olarak
Onerilerimiz paylasilacagi icin bu bolimde hangi sira ile hatalarin iglendigi hem acik
hem de yuzdesel olarak ifade edilmistir.

1.5 Mevcut Uyumluluk Durumu

Bulgu #27: Birka¢ istisna diginda, NSl'lardaki gereklilikler 8010'daki
gerekliliklerle esdegerdir, ancak gemi personeli NSl'lari tam olarak
anlamamaktadir ve birden fazla yangin emniyeti referansinin varligi, anlayis ve
uyum eksikligine katkida bulunmaktadir.

Bulgu #28: RMC'ler yiiklenicilerin NSI gerekliliklerine uymalarini saglamamakta
ve uyumsuzluklari resmi olarak belgelemek icin diizeltici islem talepleri
yazmamaktadir. Bakim projeleri, yangin giivenlik plani veya gecici yangindan
korunma plani bulunmadiginda veya mevcut planlar NSI gereklilikleriyle uyumlu
olmadiginda bile sicak caligsmaya izin vermektedir. Bu denetleme ve yaptirhm
eksikligi gemiler ve personel icin nemli bir yangin emniyeti riskidir.°

1.5.1 MFR Tespitleri

MFR ekibi, saha incelemeleri yapmak ve yangin emniyeti politikalari,
prosediurleri ve gerekliliklerine uyumun mevcut durumunu degerlendirmek igin
38 gemi ziyaret etmistir. MFR ekipleri ayrica karadaki kamu ve 6zel tersanelerdeki
onemli yerleri de ziyaret etmistir. MFR ekipleri, bireysel anketler, bireysel ve grup
gorusmeleri, gemi ve tesis turlari ve denetimleri yoluyla hem nicel hem de nitel veri ve
bilgi toplamigtir.

MFR ekibi daha sonra uyum ve bilgi derinligini degerlendirmek i¢in anket gercevesini
olusturmus ve asagidaki odak alanlarina uygulamistir:
e 8010/NAVSEA Standart Maddeleri (NSI) bilgi duzeyi

e YUrurlUkteki tium yodnetmeliklere uygunluk (8010, NSI, Filo/Tip Komutani
(TYCOM)/NAVSEA direktifleri)

5 Not: Ekip 2, Bulgu #28 gibi saha degderlendirme bilgilerini analiz ve rapor yayinlanmadan dnce derhal
ilgili TYCOM'larla paylasmistir
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e Personel seviyeleri ve kritik personel eksiklikleri
o Egitim ve yeterlilikler

e Yangin onleme, algilama ve mudahale icin yurarlikte olan prosedurler ve
surecler

e Uyumun 6nundeki i¢ veya dis engeller
e En iyi uygulamalar veya yenilikgi onlemler

Yukarida listelenen odak alanlarina ek olarak, inceleme ekipleri ayrica BHR yangininin
ardindan duzeltici islemlerin uygulanmasina yonelik olarak daha 6nce yayinlanan Filo
Komutanlarinin mesajina uyumu da degerlendirmistir. Referans noktasi olarak, filolar
ve NAVSEA MFR'nin baglangicinda ¢ faaliyet diginda tum faaliyetlerin
tamamlandigini bildirmisti. DCBoD bu faaliyetlerin tamamlanmasini takip etme
sorumlulugunu ustlenmistir. NAVSEA bu Ug faaliyetten ikisini, yani 8010 uyumluluguna
iliskin maliyet tahminini ve 8010'un 6zel nlkleer tersanelere entegrasyonunu ve
uygulanmasini tamamlamigtir. Son agik madde ise CNIC ve NAVSEA'nin gemide
yanginla mucadelede helikopterlerin kullaniimasina yoénelik yeni bir strateji ve ilgili
doktrinin geligtiriimesine yonelik faaliyet maddesidir.

Saha incelemelerinde, personelin teorik yangina miudahale usullerine, hasar kontrol
donanimlarinin  bakimina, yanginin baslangic asamasinin Otesine yayilmasi
durumunda yanginla mucadele islemleri bilgisi ve iletisim sureci gibi dogrudan
kontrolleri altindaki alanlarda genel olarak yeterli bilgi ve 6nleme uygulamalarina sahip
oldugunu ortaya koymustur.

Saha degerlendirmeleri ve muteakip analizler sirasinda alti ana problem alani
ortaya ¢ikmigtir:

e Personel egitimi ve 8010 ve NSI bilgi seviyesi

e Bakim Periyodu sirasinda vardiyadaki personel sayisi, ndbet rotasyonlarinin
yonetilmesine iliskin prosedurler ve su Ustu gemileri ve ugak gemileri igin
vardiyalarin duzenlemeleri

e Tehlikeli madde yonetimi ve gunluk temizlik standartlar

e Sicak is suregleri - yonetim, yetkilendirme, denetim (yangin denetimi yonetimi
ve yurutme dahil)

o iskele altyapisi - elektrik, su, yiikleme kapasitesi 8010 standartlarini karsilamiyor

e YUklenici denetimi ve hesap verebilirliginin zayif olmasi ve 8010'u uygulayan
¢ok sayida NSI'nin yuklenici uyumlulugunda énemli eksiklikler yaratmasi
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(MFR) yuklenicilerin yangin guvenlik plani gelistrememe veya NSI gerekliliklerini
karsilayan gecici yangin korumasi saglayamama, yangin guvenlik planlarini belirli
gemilere ve kullanilabilirliklere goére uyarlayamama ve her is 6ncesinde yangin
emniyeti ve onleme ile ilgili kurallara vurgu yapmama gibi ¢esitli NSl'lara uymadiklarini
tespit etmistir. MFR Ekibi, tim CONUS RMC®'leri ve FDRMC’ (Bahreyn) igin alinan
OQE®ye dayanarak Yangin Emniyeti ve Onleme Hazirlik Durugunu 10 zerinden 3.1
olarak derecelendirmistir. MFR Ekibi ayrica yangin emniyeti ile ilgili gerekli raporlarin,
Ozellikle de seyyar yangin sondurme sistemlerinin iglev testlerinin sorgulanmasinda
ortaya ¢ikan sonucun kabul edilebilir olmadigini belirtmigtir.

1.5.2 ima Akademi Degerlendirmesi

Yangin kapsaminda ABD Donanmasinin ve sahil onarim tesislerinin iki ana dokimani
bulunmaktadir. Bir tanesi 8010 olarak ifade edilen hem geminin hem de onarim
tesekkulinun gemi tersanedeyken emniyet hususlarini dizenleyen dokuman digeri ise
NAVSEA’nin hemen hemen her yil yeni revizyonu yayimlanan cesitli faaliyetlere
yapilacaklari duzenleyen NSI| dokumanidir.

Temel olarak alinan bu iki dokimani personelin en azindan kendilerini ilgilendiren
yerleri bilmeleri gerekmektedir. Sonug itibari ile yine bilgi seviyesi ile ilgili olarak ndbet
hizmetlerindeki aksakliklar, emniyet tedbirlerinin yerine getiriimemesi kaynakli 1sil
islemlerde ,depolamada meydana gelen kazalar sonrasi kontrol edilemeyen
yanginlara donusmesi vb. Yanginla mucadele bir¢ok halkadan olusan biz zincir gibidir.
Yanginla micadele eksik halka var ise basarili olunmasi mimkin olmadigi yasanan
olaylarda ve bu dokimanda bir¢ok yerde ifade edilen olaylarda gozukmektedir.

Ayrica hersey yazili olarak belli olmasina ragmen onarim rihtimlarinin yangin

emniyetine iligkin imkan ve kabiliyetlerinin tamamlanmadan onarim igin kullaniimasinin
sonuglari gdozukmektedir.

1.6 Tip Komutani® Degerlendirmeleri (Filo Komutani)

Gemi ve saha incelemelerinin ardindan, MFR Ekibi TYCOM, NAVSEA ve CNIC

6 "CONUS RMC," "Continental United States Regional Medical Command" kisaltmasidir. Bu terim,
Amerika Birlesik Devletleri'nin anakarasinda bulunan askeri saglik birimlerinin organizasyonunu ifade
eder.

7" "FDRMC," "Fleet and Family Readiness Regional Management Command" ifadesinin kisaltmasidir.
Bu terim, Amerika Birlesik Devletleri Donanmasi'nda bulunan bir komuta yapisini ifade eder. FDRMC,
askeri personel ve ailelerine yonelik hizmetleri ydnetme ve koordine etme amaci tasir.

8 "OQE," "Objective Quality Evidence" teriminin kisaltmasidir.

® Tip komutani, deniz hava, denizalti veya su Ustli savas gemileri gibi belirli bir silah sistemi tipinin
idari, personel harekatindanl ve egitiminden sorumlu bir deniz subayidir. Tip komutanlarinin ritbesi
tugamiral veya timamiral dir
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personelinin kendi ilgili degerlendirmelerini olusturmalarini istemistir. MFR Ekibi onlarin
O0zet bulgularini incelemis ve MFR Ekibinin toplanan bilgiler Gzerinde yaptigi
incelemeden dnemli bir farklihk bulmamistir.

1.6.1 Denizalti Grubu Degerlendirme Ozeti

Denizaltilarda yapilan saha incelemeleri, yangin emniyeti gerekliliklerinin anlasiimasi,
uygulanmasi ve bunlara uyumun birkac istisna ve eksiklik disinda nispeten yuksek
oldugunu ortaya koymustur. Denizalti personelinin ve komuta heyetinin (Komutan
II.Komutan ve Bascgarkgi) cogu yanginla mucadeleyi ciddiye almakta ve gerekli egitim
etkinliklerini ve yangin egitimlerini ongorulen periyotlarda gerceklestirmektedir.
Personel ve ilgili tersaneler hemen hareket etmektedir.ve tersaneler komutanlar
tarafindan dile getirilen endiselere karsi duyarlidir. Cogu denizalti personeli ve komuta
heyeti USS Miami yanginindan ¢ikarilan derslerin yani sira 2020'de gergeklestirilen
SUBFOR™ diizeltici islemler incelemesinin sonuglarindan haberdardir.

Arastirma ekibi, bir kamu tersanesinde 8010'a uyum konusunda farkli bélimlerin
birbirinden bagimsiz hareket ettigi ve yangin 6nlemenin birlesik bir ekip galismasi
olmadigi izlenimini tespit etmistir. Bolim 12/13'" egitim senaryolari siklikla
tekrarlanmakta ve en zorlu ya da tehlikeli durumlari icermemektedir. Bu durum,
egitimlerin bir ekibin buylk bir yangina miadahale etme yeterliliginin gergek bir testi
olmadigina dair kaygilara yol ag¢maktadir Egitimler asgari 8010 gerekliliklerini
karsilamak Uzere tasarlanmistir, ancak bir ekibi gergcek dunyadaki bir yangina
hazirlamak icin yeterli olmayabilir. Bir ekibin buyiik bir yanginla etkin bir sekilde
mucadele etme becerisini test edecek daha gercekgi ve zorlu egitimlere ihtiya¢
vardir.

Saha incelemeleri, blyuk onarim/bakimlara girmeyen denizaltilarin, 8010 hala gecerli
olsa da, 8010 gerekliliklerinin timuine her zaman uymadigini tespit etmistir. Blylk
onarim donemlerine gore dogal olarak gemide daha az isil iglem vardir., ancak
genellikle gemide daha fazla miktarda yanici malzeme bulunur. Bu da yangin
olasiliginin daha dusik, ancak siddet potansiyelinin daha ylksek oldugu ve esdeger
bir risk seviyesiyle sonuglandigi anlamina gelir.8010 kapsaminda yapilan denetimler
buayuk overhol turt onarim periyotlarina gore daha az yapildigi tespit edilmigtir. Pearl
Harbor'da bulunan ve rutin olarak blyuk onarim disindaki onarimlarin gergeklestigi
iskeleler, yangin dnleme ve yanginla mucadeleyi duzenleyen bir dizi yonetmelik olan
8010'un gerekliliklerini karsilayan gecici yangin sondurme sistemlerinin kurulumunu
destekleyecek altyapiya sahip degildir.

10 "SUBFOR," "Submarine Force" teriminin kisaltmasidir ve Amerika Birlesik Devletleri Deniz
Kuvvetleri'nde denizalti filosunu ifade eder.

" Bunlar ABD Deniz Kuvvetleri Yangin Onleme ve Yanginla Micadele El Kitabinin 12. ve 13.
Bolumlerine uygun olarak gergeklestirilen egitimlerdir.
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MFR Denizalti Filosunun etkili bir egitim yaklasimina sahip oldugunu ve su anda egitim
surekliligini endustriyel ortamdaki yanginlara ve 8010'a uygunluga odaklanacak
sekilde geligtirdigini degerlendirmistir.

8010, US NAVY'de yangin dnleme ve yanginla mucadeleyi duzenleyen bir dizi
yonetmeliktir. DC-I (Hasar Kontrol - Tersane) egitim ve sertifikasyon programi, Gergek
ortamda egitim etkinliklerini icerecektir. Bu, denizalti personelinin tersanede
onarim/bakim ortamlarindaki yanginlarla mucadele etmeye hazir olmalarini
saglamaya yardimci olacaktir.

1.6.2 Suiistii Gemileri Degerlendirme Ozeti

Bulgu #29: Su ustili gemisi ve ugak gemisi personelinin Donanma gemilerinde
yangin emniyetini diizenleyen bir dizi yonetmelik olan 8010/NSI gereklilikleri
konusunda yeterince egitiimemistir. Bu egitim eksikligi, bir yangin durumunda
gemileri ve personellerini risk altina sokabilir

Bulgu #30: Denizdeki kadrolari doldurmak igin, gemilerin onarim ve bakim igin
hizmet dig1 birakildigi siire olan Bakim Asamasi sirasinda gemilerin personel
seviyelerinin olmasi gerekenden daha diisiik tutulmaktadir.

Su ustu gemilerinin saha incelemeleri, personel, yuklenici tarafindan saglanan
donanim, Donanmaya ait tersanelerde bakim iskelelerinin eksikligi ve Ozel
tersanelerde NSl'larin uygulanmasi ve yurutulmesindeki tutarsizlik ile ilgili sorunlari
ortaya gikarmigtir.

Su Ustu gemileri igin personel seviyeleri, dncelikle envanter eksikligi ve goreve gidecek
gemilerin onceliklendiriimesi nedeniyle Bakim Asamasi sirasinda en dusuk
seviyededir. Bakim Asamasindaki munferit gemiler bosgluklari kendi iglerinden
doldurmaktadir; ancak gerekli egitim zaman almakta ve genellikle gemi diginda egitim
merkezlerine katihmi gerektirmektedir. TYCOM politikasindaki asgari ritbe
sinirlamalari, gemilerin bosluklari kendi iclerinde doldurmalarini engelleme gibi ikincil
bir etkiye sahip olabilir; drnegin EDORM uyarinca bir E-4'2 Tamirci Parti Lideri olamaz.
ABD Harp filosu Komutani (CNSF the Commander, Naval Surface Forces ) bakim
asamas! sirasinda belirli kadrolar igin asgari personel seviyeleri belirlemeyi
dugsunmektedir. CNSF, Surface Maintenance Experience (SURFMEX) projesinden
gelen kavramlar kullanarak risk ile iligkili kilit gérevler, deneyim ve kidem hususlarini
belirlemektedir. Saha incelemeleri, bazi gemilerin vardiyadaki personel sayisini
belirlerken, s6zlesmeli isgileri kontrol etme, s6zlesmeli isgilerin birden fazla vardiyada
calismasini dikkate alma ve tum saatlerde kidemli personel tarafindan denetleme
ihtiyacini tam olarak degerlendirmedigini ortaya koydu.

2 Elektrik Er veya Erbasi
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inceleme ekibi, her bir tersanenin, personelinin sézlesme ve NSl'lar tarafindan
tanimlanan igleri nasil yerine getirdigi konusunda hepsinin farkh oldugunu tespit
etmistir. Ekip, tersanelerdeki bazi gemilerde yuklenici temizliginin makul dizeyde
oldugunu, digerlerinde ise her glin gemide ¢op, idrar siseleri, bez pargalari, eldivenler
ve sigara izmaritleri birakildigini gézlemlemistir.

Personel bu sorunlari birgok toplantida dile getirdiklerini ancak sorunlarin sadece
gegcici olarak ortadan kalktigini bildirmislerdir. Bir gemi, tersane galigsanlarinin tehlikeli
maddenin tarine bagh olarak guvenlik dizenlemelerine ne kadar siki uymalari
gerektigi konusunda farkli goriislere sahip olduklarini tespit etmistir. isciler yanici
maddeler konusunda daha dikkatli davranirken, kostikler (yakici maddeler) konusunda
daha az dikkatli davraniyorlardir MFR Ekibi, tim 0Ozel tersanelerde yuklenici
denetiminin yetersiz oldugunu ve gogu zaman hig denetim yapiimadigini tespit etmigtir.

Personel, tespit ve mudahale icin kullanilan yuklenici tarafindan tedarik edilen bazi
donanimlarin standartlarin altinda oldugunu bildirmistir. Gegici 1MC sistemleri bazen
duyulmuyordu, iskele baglantilari glivenilmezdi ve yukleniciler guvenilirligi saglamak
icin Onleyici veya duzeltici bakim yapmiyordu... Yedek elektrik jeneratorleri ve tahliye
tulumbasi gibi donanimlarin bakiminin yeterli oldugu, ancak egitimin yetersiz oldugu
ifade edilmigtir. YUkleniciler donanimi sagladiginda gemi personeliyle yapilan tek bir
egitim oturumu personelin donanima asina ve yetkin olmasini saglamak icin yeterli
degildir. Bu durum o&zellikle uzun sureli kullanimlarda sorun teskil etmektedir. Ozel
tersanelerdeki gemilerde calisan personel sistemlerde dnemli internet sinirlamalari
oldugunu bildirmistir. Personelin SharePoint sitelerinden, 6grenme yonetimi (6rn. Navy
eLearning) sitelerinden, Denizde isbirligi (CAS), NSC RMI, égrenilen dersler veri
tabanlarindan ve hatta siniflandirnimamis e-postalardan bilgiye erisim kabiliyetinin
azalmasi bilgi paylagimini ve erisimi yavaslatmaktadir.

MFR, Donanma tesislerindeki iskelelerin yangindan korunma 6zelliklerinden yoksun
oldugunu tespit etmistir. Ornegin, San Diego Deniz Ussii'niin iskelelerinde yangin hatti
bulunmamaktadir ve iskelenin ucundaki bir gemiye en yakin hidrant birka¢ yuz metre
uzakta olabilmektedir. Bu da bir gemide yangin ¢ikmasi halinde itfaiyecilerin olay
yerine su ulagtirmasinin uzun zaman alabilecegi anlamina gelmektedir.

MFR ayrica jeneratorler, alet ve tehlikeli madde dolaplari, romorklar, vingler, teslimat
araclari ve isci araglan gibi gerekli donanimlarin yangin seritlerine tecaviz ettigini
tespit etmistir. Bu durum itfaiyecilerin yangin mahalline erisimini zorlastirmaktadir.

Bir tersanede arag agirligina iliskin dnemli bir sinirlama vardir. Bu, itfaiye araglari gibi

agir araglarin iskeleye erisemeyecegdi anlamina gelmektedir. Bu tersanede ayrica su
basinci sorunlari ve gemiden oldukga uzakta bulunan yangin hidrant devreleri vardi.
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Sorumlu Bolgesel Bakim Merkezi (RMC) tium bu sorunlarin farkindaydi.

MFR, bu Donanma tesislerindeki yangin emniyeti riskleri konusunda kaygi duymustur.
Donanmanin bu sorunlari ele almak icin iskelelere yangin sebekesi kurulmasi ve
gerekli donanimin yerinin degistiriimesi gibi adimlar atmasini tavsiye etmektedirler.

Gorusmelerde, personel 8010 egitimleriyle ilgili olumlu yorumlarda bulunmus ve
TYCOM Yara Savunma Subayinin (DCA) hazirliklar ve uygulama sirasinda hazir
bulunmasinin egitimleri gelistirdigini belirtmigtir. Personel mesai saatleri iginde
dizenlenen bu tek etkinlikten daha fazlasini istediklerini belirtmiglerdir, drnedin bir
dersanede egitim ve ardindan bir gdzden gecirme veya bir hazirlik egitimi gibi. Ancak,
Vardiya personelinin ve IET'nin egitiminde hala bosluklar oldugu goértulmektedir. MFR
ayrica gemilerin egitim senaryolarina tim vardiya personelini dahil etmedigini
ve egitim ekiplerinin deniz ortamina dayali senaryolar olusturma egiliminde
oldugunu tespit etmistir.

TYCOM'un DC-l sertifikasyon ve yeniden sertifikasyon surecini yayginlastirmaya
yonelik mevcut ¢abalari egitim surekliligini iyilestirecektir. TYCOM'lar ayrica ISIC ve
TYCOM temsilcileri tarafindan gercgeklegtirilen yerinde kontrol ve denetleme ve
degerlendirme sayisini da arttirmaktadir.
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